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INTRODUCCION

Desde la segunda década del siglo XX, el petréleo ha sido el motor fundamental del gasto publico
venezolano. La gran tarea que significd la construccion de Venezuela, particularmente en los
primeros setenta y cinco afios del siglo pasado, sélo fue posible por la enorme cuantia del ingreso
petrolero del Estado, aun derrochado como lo ha sido y lo continua siendo. EIl desarrollo de la
infraestructura para la explotaciéon y exportacion de petroleo, por parte de las empresas
concesionarias, hasta 1975, contribuyd adicional y directamente a esa construccion del pais y al
esfuerzo de integrar regiones aisladas y remotas, desde luego, debido a las necesidades derivadas
del negocio, de la exploracién y luego de la produccion.’

Cuando el negocio petrolero se inicio, alrededor de 1914, Venezuela era un pais practicamente
incomunicado. Apenas unos afios antes, en 1910, J. V. Goémez habia decretado que el 50% del
presupuesto de Obras Publicas debia ser destinado a vialidad: «(...)el invento y explotacion de los
automoviles pide con urgencia la construccion del mayor numero de carreteras.» Martin Frechilla
sefala que «La demostracion de la importancia del decreto, mucho mas alla del presupuestario
articulo 9°, se puede calibrar en los Informes de las Comisiones de Ingenieros que estuvieron
encargadas de estudiar, en Occidente, en Oriente y en el Centro, carreteras y caminos, y en los
cuadros, planos y perfiles publicados en las Memorias del Ministerio de Obras Publicas (MOP)
desde 1911 y en los nimeros 1 al 48 (1911-1914) de la Revista Técnica del MOP.» Esta primera
etapa de la construccion fisica del pais —carreteras, puentes, puertos y aeropuertos- requirio casi el
70% de la inversion en obras publicas entre 1909 y 1935.2

Los ingresos fiscales petroleros, de 1917 en adelante, permitieron disponer de los recursos para tal
esfuerzo constructivo, destinado a la comunicacién del territorio. Ademas del aporte al fisco, las
actividades de las empresas petroleras, en regiones remotas e incomunicadas, contribuyeron por
necesidad a la ocupacion del territorio; y la construccién de “carreteras petroleras” ayudo
definitivamente al proceso de integracion de vastos sectores virgenes del territorio nacional.

Ese esfuerzo de comunicaciéon era indispensable a los fines de la exploracion, perforacion vy
produccion de los yacimientos petroleros pues, ademas de la necesidad de transportar personal y
equipos, era necesario transportar el petréleo y el gas producidos. Por ello no es posible separar la
construccion de carreteras petroleras de la construccion de oleoductos y gasoductos, que en la
mayoria de los casos corrian paralelos a las vias para facilitar su construcciéon, mantenimiento y
vigilancia. También era necesario alojar al personal técnico, obrero y de servicios en zonas
deshabitadas, lo que implicdé la construccion de campamentos y otras facilidades y servicios
urbanos. El desarrollo de la infraestructura de produccion, particularmente aguas adentro del Lago
de Maracaibo, requirié también un importante esfuerzo de investigacion e innovacion tecnoldgica,
tanto por las empresas en sitio, como por los centros de investigacion de las casas matrices de las
concesionarias extranjeras.

Los temas de la construccion de la infraestructura petrolera y de la innovacién tecnoldgica,
asociados a los procesos de extraccién, transporte, refinacion y exportacion del petrdleo
venezolano, son desarrollados en este trabajo que consta de cinco partes. La primera es un

1 Para entender lo que significd la “construccion del pais” es fundamental el libro de J. J. Martin
Frechilla: Planes, planos y proyectos para Venezuela 1908-1958. (Apuntes para la historia de la
construccion del pais).CDCH-UCV, Fondo Editorial Acta Cientifica, Caracas, 1994.

2 Martin Frechilla J. J. Ob. cit.:264-265, 278.



apretado prefacio destinado a ubicar a la industria del petréleo dentro del marco de la historia de la
tecnologia. En la segunda parte se revisa el desarrollo de las obras de infraestructura para la
produccion, transporte y exportacién de petrdleo, entre 1917, cuando la explotacion petrolera se
alargo los pantalones, y los afios precedentes a la nacionalizacion, mejor diriamos estatizacion, de
1975. En la tercera parte se estudia el desarrollo de los asentamientos humanos petroleros;
campamentos y ciudades que surgieron y crecieron bajo el amparo de la expansion de las
actividades de la industria. La cuarta parte abarca la presentacion de varios casos de desarrollo e
introduccién de técnicas, que fueron innovaciones importantes en la evolucion de los procesos de
explotacion petrolera. El trabajo finaliza con un breve epilogo que incluye algunas conclusiones.

El texto estda acompafiado de cinco mapas-croquis de las distintas regiones petroleras
venezolanas, que permiten ubicar las principales carreteras, oleoductos y gasoductos, refinerias y
terminales resefiados en el trabajo, y la localizacién de tales regiones sobre el mapa de Venezuela.
También se destacan los centros poblados petroleros nacidos la mayoria de ellos como
campamentos, luego evolucionados hacia pequefas o grandes ciudades. Estas ilustraciones solo
persiguen el fin de ubicar geograficamente las intervenciones de las empresas concesionarias en
el territorio del pais, y mostrar su relacién directa o indirecta con la ocupacion del territorio.
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I. PREFACIO

Antes de que se hubiera generalizado el uso de la maquina de vapor como fuente mecanica de
energia, sblo se disponia de dos tipos de maquinas: la rueda hidraulica y el molino de viento. El
motor de explosion, o de combustién interna, hizo su apariciéon un siglo mas tarde que la maquina
de vapor, sin embargo ambos pueden considerarse derivados de los experimentos de Huygens y
Papin, en 1680-1690, con una maquina movida con gases de podlvora. Como es sabido, los
peligros y dificultades de cargar una maquina de ese tipo y extraer los gases de combustion fueron
la causa de que Papin se orientara hacia el vapor de agua como impulsor del piston, iniciando una
serie de experimentos que condujeron a la primera maquina de Newcomen en 17123,

En 1782 James Watt patentd su primera maquina de vapor, la cual fue mejorada en 1784 cuando
introdujo lo que él consider6 su mas acabado dispositivo, el mecanismo del «paralelogramo
articulado» que permitia transmitir al balancin el impulso del piston, y transformar el impulso hacia
arriba en movimiento rotativo. 4

Durante el siglo XIX la disponibilidad de gas de hulla y posteriormente de los volatiles derivados del
petréleo, para los que no existia demanda, hizo que las experiencias se dirigieran nuevamente
hacia los motores de combustion interna. En 1855, el quimico Benjamin Silliman publicé un informe
en el que sefald la amplia gama de productos que podian obtenerse mediante la destilacion de

3 La novedad de la maquina de Newcomen ha sido cuestionada por Phillip Valenti: Liebniz, Papin,
and the steam engine. A case of study of sabotage by The British Royal Society” 2715 Century,
Summer 1997:36-49. Valenti sefala: «Compared to the level of conception achived by Papin,
Newcomen “exotic level” is manifiestaly primitive, and a great step backwards...». En 1712 Papin
desaparecio sin dejar rastros, nunca hubo noticia de su muerte, simplemente desaparecio.

4 Derry y Williams. Historia de la tecnologia. Desde 1750 hasta 1900. 3 Vol. Siglo Veintiuno, 1990.
Vol. 1: 468.



petréleo; ello impulsé la busqueda de mayores fuentes de petrdleo y, l6gicamente, surgio la idea de
hacer perforaciones para obtenerlo.

Aunque los primeros pozos de petréleo se perforaron en Hannover, Alemania, entre 1857 y 1859,
el que hizo historia fue el pozo perforado por Edwin Drake cerca de Oil Creek, en Pennsylvania
(EE.UU.), como contratista de George Bissell, quien antes habia asesorado a Silliman,
proporcionandole muestras de rocas petroleras. Bransdall y Abbott instalaron la primera refineria
comercial cerca del campo descubierto por el “coronel” Drake. La perforacién de pozos de gran
profundidad no era novedad pues ésta se habia generalizado para la busqueda de agua. Ya en
1830 se utilizaban torres de perforacion, que fueron perfeccionadas a partir de su uso como gruas
en los barcos, para facilitar la retirada del equipo de barrenar completo, sin necesidad de
desarmarlo. Sin embargo, las torres de perforacién tenian aun varias limitaciones importantes: la
inexistencia de taladros suficientemente potentes, la falta de energia mecanica para taladrar y la
incertidumbre en los resultados de la perforacion. Pero, alrededor 1850, al iniciarse el uso de
maquinas de vapor como fuentes de energia, las técnicas de prospeccion y perforacion de pozos
comenzaron a expandirse rapidamente. °

Si bien el petréleo se utilizaba para pavimentar carreteras y calzadas desde los primeros afios del
siglo XIX, la moderna industria del petréleo tuvo su origen en la necesidad de mejorar el
alumbrado, que crecié desde finales del siglo XVIIl, como consecuencia de la expansién industrial.
Un acontecimiento crucial fue, en EE.UU., la produccién de kerosén (de la palabra griega “cera”) o
paraffin, desarrollada por Abraham Gesner, un médico inglés aficionado a la geologia. El nuevo
combustible, asociado a una lampara muy barata que tenia una mecha plana y un tubo de cristal,
generd una enorme demanda. Ese tipo de lamparas habia sido perfeccionado por el quimico Aimé
Argand, quien desarroll6 el “principio del quinqué”, en el que un tubo de vidrio mejora el tiro de la
lampara, hace que arda con mas brillo sin producir humo, y proteja la llama del viento.

En 1873, el ingeniero norteamericano Brayton sustituyé el gas por petréleo en un motor de
explosiéon. En 1892, Rudolf Diesel patentd el motor Diesel (de aceite pesado) en Inglaterra y lo
manufacturé con éxito por primera vez en 1897. El primer motor de gasolina fue construido en
1885, por el ingeniero aleman Gottlieb Daimler, quien durante varios afios se habia dedicado a
disefiar y construir motores a gas. Pronto se generalizé el uso del “aceite negro” y sus derivados
como combustibles y no tardaria en aparecer la industria automovilistica. Aunque se atribuye a
Sigfried Marcus, austriaco, el invento del primer vehiculo con motor de explosion interna en 1864,
fue realmente Karl Benz, natural de Mannheim, el padre del automdvil. El vehiculo ligero de un
cilindro, construido por primera vez por él en 1885, circuld por las calles de Munich al afio
siguiente. A partir de 1893 Daimler, y luego otros fabricantes de automoviles, adoptaron el
moderno carburador de flotador, inventado por Wilhelm Maybach.®

Entre 1895 y 1896, F. W. Lanchester introdujo casi todas las caracteristicas técnicas que se
pueden encontrar en los automoéviles modernos: motor refrigerado por aire, caja de cambios
epicicloidal, marcha atras, ruedas con radios de alambre, y neumaticos Dunlop. Sin embargo, al
iniciarse el nuevo siglo, la Ford Motor Company, fundada en 1903 por Henry Ford, antiguo
empleado de Thomas Alva Edison, dej6 atras... muy atras, a todas las otras companias fabricantes
de vehiculos, en lo que se referia a la extension de sus operaciones. Ford puso en circulacién su
primer vehiculo en 1896, después de 6 afios de estudios, con motor de dos cilindros refrigerado
por agua y colocado en la parte posterior. EI modelo mejorado en 1908 (el famoso Ford T),
producido en serie, se vendio durante 19 afios a mas de 15 millones de clientes.”

En los inicios del siglo XX también entraron al mercado el camién pesado y el autobus interurbano;
y el uso del petréleo y sus derivados, como combustibles para el transporte terrestre vy
ferrocarrilero, en usos industriales y jen las guerras!, impulsara el proceso de expansion masiva de
la demanda que lo convertira en el “oro negro” del siglo XX. Tanto en la Primera Guerra Mundial
como principalmente en la Segunda, el petrdleo sera recurso estratégico por excelencia® y su

5 Ibid. Vol. I: 753.

6 Ibid. Vol. Il: 753.

7 Ibid. Vol. |: 574-575.

8 En palabras de Lord Curzon, ex virrey de las Indias y miembro del gabinete de guerra inglés en
1914-1918: «Los aliados han navegado hacia la victoria sobre una ola de petréleo». Citado por
Bergier y Thomas en La guerre secrete du petrole. Editions Denoél, 1968.



obtencién, asi como el control de los campos productores, generara una complicada y conflictiva
historia, que indudablemente escapa al objetivo de este trabajo.

La destilacién era una practica habitual en las industrias quimica y de alcoholes. El petréleo se
destilaba en alambiques cilindricos calentados por vapor de agua, o por vapor recalentado. La
gasolina, el primer producto de la destilacion, fue considerada por muchos afios inutil y peligrosa;
la siguiente fraccion de destilacion era el kerosén, entonces el producto mas demandado; y la
tercera fraccion, con el punto de ebullicibn mas alto, era vendida como combustible. Este
procedimiento se usé en EE.UU. hasta la década de 1880, y fue con la llegada del automovil y el
motor de explosion cuando aparecié una fuerte demanda para la gasolina, con la consiguiente
expansion en la busqueda y explotacion del petréleo. Los primeros pozos perforados en Europa lo
fueron al norte de Baku, en Rusia; fueron contratados técnicos de perforacién norteamericanos, y
al cabo de diez afos el ferrocarril Baku-Batumi abri6 un mercado mas amplio que el que se
desarrollaba a través del mar Caspio.®

La baja demanda inicial de petréleo origind formas primitivas de transporte, que se hacia en
barriles de madera, incluso para su exportacion de EE.UU. a Europa, a través del Atlantico.
Luego hicieron su aparicion los bidones metalicos (de hierro laminado), y tanques metélicos y de
concreto (ferrocemento) en las bodegas de los barcos. Los buques cisterna de vapor se
comenzaron a desarrollar cuando entré en operacion el primero de ellos en el mar Caspio, en
1879. El primer transporte transoceanico de petréleo se efectud en 1885, entre Batumi y Londres. "
El primer oleoducto conocido fue construido por Samuel Van Syckel en 1863-64, entre su planta de
produccion y la estacién del ferrocarril de Pasadena (California), tenia un diametro de 5 cm y una
longitud de 11 Km. En la década de 1870 se construyeron oleoductos de acero, tanto en EE.UU.
como en Rusia; y, en 1880, A. P. Hepburn ya sefialaba que el monopolio de la Standard Oil
Company (hoy Exxon), fundada por John D. Rockefeller en 1870, «posee y controla los oleoductos
de las regiones productoras unidas con los ferrocarriles» '2. Para entonces Rockefeller dominaba el
negocio de yacimientos, oleoductos y ferrocarriles.

Ese era el nivel de desarrollo de la tecnologia petrolera en el mundo cuando, a principios del siglo
XX, se iniciaron en Venezuela las exploraciones en la busqueda de yacimientos petroliferos. El
comienzo de la explotacion petrolera marcé también el inicio de la transformacién de la economia
agropecuaria venezolana a una economia petréleo-dependiente. Las regiones petroleras del pais,
especialmente en el occidente, en la zona del Lago de Maracaibo, se convirtieron en un gran
laboratorio para el desarrollo de técnicas y métodos de exploracién, explotacion y transporte de
petréleo, como se vera en adelante.

° Derry y Williams. Ob. Cit. Vol.1: 756,757.

10 Todavia se usa el “barril” como unidad de medida del petréleo: un barril equivale a 159 litros y
6,3 barriles a un metro cubico. Una tonelada de petréleo venezolano promedio equivale a 7
barriles.

1 Batumi (Batum) es el terminal de transporte de petréleo de Baku y Azerbayan, a los que esta
unido por ferrocarril y oleoductos. Forma parte de Rusia desde finales de la guerra ruso-turca.

2 Derry y Williams. Op. cit. Vol. I: 761, 762.



Elaboracién ACS sobre Atlas Encarta

Il. LA CONQUISTA DEL TERRITORIO: carreteras, oleoductos y gasoductos

LAS RUTAS PETROLERAS DE OCCIDENTE

Cuando las empresas petroleras comenzaron sus operaciones en el occidente de Venezuela, en
el Estado Zulia, practicamente todas las comunicaciones de la region se efectuaban a través del
Lago de Maracaibo. Los productos de la region de Los Andes principalmente el café, salian por el
Ferrocarril del Tachira, terminado en 1895 (dejo de operar totalmente en 1966), que comunicaba a
la Estacion Tachira (entre Coldn y La Fria, en la Carretera Central del Tachira, terminada en 1912)
con el puerto de Encontrados en el rio Catatumbo, y por esa via fluvial al Lago de Maracaibo. A
partir de 1924, el ferrocarril colombiano que iba de Cucuta a Puerto Santander en el rio Zulia,
afluente del Catatumbo, se comunicaba con el ferrocarril del Tachira a través del tramo entre dicho
puerto y la estacidon venezolana de Orope, para seguir también al Lago. Otra via férrea iba de El
Vigia (Estado Mérida) hasta el puerto de Santa Barbara en el rio Escalante, y luego se viajaba por
via fluvial al Lago, en el sitio donde las petroleras construyeron posteriormente el terminal de La
Solita, este ferrocarril fue abandonado en 1920. La otra via férrea, inaugurada en 1886 iba de
Motatan, en el Estado Trujillo, al puerto de La Ceiba sobre el Lago y dejé de funcionar a finales de
los afios treinta. '3

A partir de 1917 las carreteras petroleras o “carreteras negras”, se encargaron de integrar
practicamente a todo el territorio del Zulia que rodea al Lago de Maracaibo, e incluso algunas de
las comarcas mas salvajes, vecinas a la frontera con Colombia.

Petréleo en la frontera con Colombia

13 Cilento A. “Las vias de comunicacién en la Venezuela de 1910-1911, a través de las rutas de
Leonerd Dalton...” En: Asi nos vieron (Cultura, ciencia y tecnologia en Venezuela 1830-1940).
Martin Frechilla, J. J. y Texera, Y. (Comp.). Coleccién Estudios, CDCH-UCV, 2001: 101-150.



Desde 1915 la Colén Development Corporation (posteriormente del grupo Shell), se habia
establecido en el campo Rio de Oro en una remota zona de la Serrania de Los Motilones, distrito
Coldn del estado Zulia, a 225 Km al SO de Maracaibo, en la frontera con Colombia. En 1916 se
descubrié el campo petrolifero de Las Cruces a unos 50 Km al SE de Rio de Oro, cerca de la
pequefia poblacién de Casigua; luego el de Los Manueles y en 1926 el campo Tarra, al SO de
Casigua. Se construy6 una carretera desde Tres Bocas (en la frontera) hasta Palmira sobre el rio
Zulia, afluente del Catatumbo, desde donde la via sigue hasta Encontrados y de alli a Santa
Barbara del Zulia. Esta carretera se enlazé en Tres Bocas con la carretera que llevaba a la ciudad
colombiana de Ocafia, a Puerto Villamizar, al campo Petrélea (Colombia) y a la estacién
venezolana de Orope. Puerto Santander y Puerto Villamizar se encuentran sobre el tramo
colombiano del rio Zulia, que recorre luego un largo trecho en territorio venezolano, para
desembocar en el rio Catatumbo cerca de Encontrados. Esta “autopista fluvial”, que siempre tuvo
gran importancia en las comunicaciones entre Colombia y Venezuela, atraviesa hoy una importante
zona ganadera zuliana, severamente afectada por las incursiones de la narcoguerrilla colombiana.
En 1930 se termind el oleoducto de 145 Km desde el campo Las Cruces hasta Encontrados y
Santa Barbara, desde donde seguia, paralelo al rio Escalante, hasta el terminal de La Solita, en el
sudoeste del Lago de Maracaibo, para entonces el oleoducto mas largo del pais. En 1947, la Shell
descubrié el campo West Tarra en la frontera, apenas a 25 Km del campo Petrélea de la Colombia
Petroleum, y en 1959 terminé el primer pozo del Campo Rosario, a 190 Km al SO de Maracaibo y
unos 35 al este de Rio de Oro, a corta distancia del rio Catatumbo; desde ese campo se construyd
un oleoducto hasta Encontrados.

En 1962, la Corporacion Venezolana de Petréleo (CVP)'* inauguré el gasoducto de 120 Km desde
Casigua hasta La Fria en el Estado Tachira, donde se planeaba un importante desarrollo industrial.
En Casigua, la Colon habia instalado una pequefia planta de destilacion que estuvo operando
hasta 1965 cuando fue cerrada.

Toda ese sector de la zona de Perija (Tarra-Las Cruces y Rio de Oro) es la zona por donde
recientemente han estado entrando a Venezuela refugiados colombianos que huyen de la violencia
guerrillera de la zona de los rios Tibu y Rio de Oro en Colombia. Igualmente las sucesivas
voladuras del oleoducto colombiano Cafio Limén-Covefias (mas de 800) derraman petréleo en el
rio Tarra, afluente del rio Catatumbo, lo que implica potencial y efectiva contaminacién de los rios
y del Lago de Maracaibo. Una voladura, en octubre de 2001, derramé mas de 40.000 barriles de
petréleo.

Petréleo en la Guajira y la planicie de Maracaibo

Durante las primeras décadas de la industria petrolera fueron explotados los menes'® de asfalto de
Inciarte, al pie de la sierra de Perija (zona de la Guajira), unos 70 Km al oeste de Maracaibo. Para
la movilizacion del asfalto se disponia de un ferrocarril minero de 44 Km hasta el puerto de
Carrasquero sobre el rio Limén, afluente del Lago de Maracaibo, donde la Uvalde Aphalt Co.
construy6 una pequefa refineria que llegd a producir hasta 80 ton diarias de asfalto.

En 1923, la Caribbean Petroleum Company (Shell), descubrié el campo petrolifero La Paz, 50 Km
al oeste de Maracaibo, uno de los campos mas productivos del pais; y, en 1925, el campo La
Concepcion, 20 Km al este de La Paz..

También en los afios veinte se construyeron las carreteras negras que unen a Maracaibo con los
campos de Concepcion, La Paz y con el terminal de Santa Cruz de Mara, y se terminaron los
oleoductos que van de esos campos al mismo terminal. Del otro lado de la barra de Maracaibo, se
terminé la carretera que va de los terminales de Punta de Palma y Punta de Piedras, pasando por
los Puertos de Altagracia, hasta el terminal de ferries de Palmarejo'®. Todas esta vias fueron
pavimentadas en los afios cuarenta.

14 Empresa petrolera del Estado venezolano fundada en 1960.

15 La palabra mene la encontraremos asociada a nombres de empresas, lugares y campos
petroleros. Se trata de un vocablo indigena que indica rezumadero, manantial o sitio donde afloran
hidrocarburos. Las primeras exploraciones sistematicas, antes de 1917, se concentraron en las
areas cercanas y alrededor de los menes.

16 Los terminales sobre el Lago eran llamados inicialmente “palmarejos”. Por eso existen varias
localidades llamadas Palmarejo.



En 1945 la Shell descubrié el Campo Mara al norte del Campo La Paz, a unos 35 Km al oeste de
Maracaibo, uno de los mayores del pais, donde en 1953, se encontr6 una enorme fuente de
petréleo liviano en rocas igneas y metamorficas del Basamento. Se trata del yacimiento mas
grande que se haya encontrado en el mundo en rocas no sedimentarias, debido a su alto nivel de
produccion.’” En 1946-1947 Richmond (Chevron) descubrié los campos gigantescos'® Los Claros
y Boscan a unos 50 Km al SO de Maracaibo. Este ultimo, con petréleo de peso especifico muy
alto, es una de las mayores acumulaciones de petroleo en Venezuela y esta unido por un
oleoducto al terminal-refineria de Bajo Grande, sobre el Lago, adyacente al municipio San
Francisco en Maracaibo. En 1952, la Shell construyé el oleoducto de 72 cm de diametro entre
Palmarejo de Mara y la refineria de Cardon, en Paraguana, de 273 Km de longitud.

Esta intensa actividad petrolera y de construccion de infraestructura activara en la Guajira fuertes
relaciones comerciales, licitas e ilicitas, a través de la antigua via, pavimentada en los afios
cincuenta, que lleva de Maracaibo a San Rafael del Mojan, Sinamaica, Paraguaipoa y, pasando la
frontera, a la poblacién colombiana de Maicao, uno de los centros principales del contrabando
entre Colombia y Venezuela.

En 1950, se descubrié el campo de Alturitas, 140 Km al SO de Maracaibo, en una zona habitada
entonces por los muy agresivos indios motilones. Fue probablemente el unico sitio en Venezuela,
donde la exploraciéon y perforacion de pozos petroleros fue seriamente afectada por ataques de
indigenas que produjeron heridos y muertos. El pozo ALT-1, llegé a 5.602 metros de profundidad,
para el momento el mas profundo fuera de los EE.UU., pero sin resultados econémicos. La
busqueda de nuevos yacimientos se reanudé en Alturitas entre 1957 y 1960 y otra vez después de
1978.1° En 1947 ya existia la carretera pavimentada que iba de Maracaibo, pasando por Campo
Boscéan y Villa del Rosario hasta Machiques; y de alli, la carretera petrolera engranzonada hasta
Alturitas. Estas vias son, desde entonces, de aprovechamiento fundamental por los ganaderos y
productores agricolas de la region.

17 Martinez A. Cronologia del Petréleo Venezolano, hasta 1999. PDVSA-CIED. Caracas, 2000:
161.

8 Campos gigantescos: dicese de los campos que tienen reservas de mas de 80 millones de m3
de crudo o de 80.000 millones de m3 de gas.

19 Martinez A. Diccionario del Petroleo Venezolano. Los Libros de El Nacional, 1999: 10.



Elaboracion ACS sobre Atlas Encarta

Petréleo en la Costa Oriental del Lago y en Falcén

El 15 de abril de 1914, la Caribbean Petroleum Company terminé con éxito el pozo pionero
Zumagque 1, que permitié descubrir el campo gigantesco Mene Grande, en la Costa Oriental del
Lago, donde se inicié el 31 de julio de 1914, la explotacion intensiva de petréleo con una
produccion de 250 b/d, apenas un mes después de haberse iniciado la Primera Guerra Mundial.2°
El 13 de diciembre de 1917, The Venezuelan Qil Concessions Ltd. (VOC) sin percatarse de que
estaba descubriendo uno de los yacimientos petroliferos mas grandes del mundo, completé
exitosamente el pozo exploratorio Santa Barbara N°12'. En 1921 ya se producian 5.000 b/d; pero,
el 14 de diciembre de 1922, un “reventon” en el campo La Rosa, en el pozo Los Barrosos N° 2 (R-
4), en Cabimas, anunciara al mundo el potencial petrolifero venezolano: durante nueve dias, desde
una profundidad de 500 m, con un chorro de mas de 30 metros de altura, fluyeron sin control
100.000 b/d de petroleo, hasta que el décimo dia las arenas subterraneas taponaron el pozo. Este
histérico pozo fue abandonado en 1932. A partir de 1917 el petréleo del campo Mene Grande fue
movilizado a través del terminal de San Lorenzo, donde también comenzé a operar la primera
refineria moderna de Venezuela. A finales de la Primera Guerra Mundial el petréleo venezolano ya
era material de guerra insustituible.

En 1920, la British Controlled Oilfields, del grupo Shell, encontré petréleo en el campo Mene de
Mauroa al oeste del Estado Falcén; en 1922 reconstruyé la via hasta de los Puertos de Altagracia
(costa oriental del Lago); y en 1923 se comenzé a exportar petréleo a través del terminal de La
Estacada, al sur de Puertos de Altagracia. Cuando en 1931 la Creole descubrié petréleo en el
Campo Cumarebo, al este de Falcon, la carretera a Mene de Mauroa se prolongé, aunque de tierra
y parcialmente engranzonada, hasta Coro y Puerto Cumarebo y, siguiendo la ruta vecina a la costa
hasta Tucacas y Puerto Cabello, enlazando con Caracas. Posteriormente, el tramo de Coro hasta

20 Martinez A. Cronologia...:50.
21 Diccionario de Historia de Venezuela. 4 Vol. Fundacion Polar, Tercera edicion, 1997. Vol. 3: 616.



las refinerias de Cardén y Amuay y el terminal de Las Piedras, en la peninsula de Paraguana. Se
trata de la primera via que comunica los estados Zulia y Falcén, intimamente ligados por las
actividades de produccién y refinacion de petréleo, que permitio la “colonizacién” de la peninsula
de Paraguana, e igualmente ampliar la comunicacion con las Antillas Holandesas (Curazao y
Aruba), y con Caracas.

En 1926 se descubrid petréleo en el area de Lagunillas del campo Costanero Bolivar??, el mas
importante del pais, con 5.000 millones de m3 de petréleo crudo y 1,2 billones de m3 de gas
natural de reservas probadas. El Costanero Bolivar se extiende por mas de 100 Km a lo largo de la
ribera oriental del Lago de Maracaibo, aguas adentro?3. Sus diferentes areas productoras fueron
descubiertas en el transcurso de varias décadas y por ello se designaron con nombres diferentes.
Es el ambito productivo vital de la industria petrolera venezolana desde hace mas de 70 afos. En
1935 la Shell perforé el primer pozo en Tia Juana, al norte de la poblacion palafitica de Lagunillas
de Agua; en 1936 se iniciaron operaciones en Bachaquero; y, en 1938, en Pueblo Viejo, al norte de
Bachaquero.

Cuando en 1956, el gobierno enfrentd una severa crisis fiscal, otorgd nuevas concesiones
petroleras. Para ese momento las exportaciones alcanzaban los 2,3 millones de b/d. Las nuevas
concesiones obtenidas por la Shell abarcaron 24.134 has en el Lago y 40.000 has en tierra, en los
estados Zulia y Tachira; y, al afio siguiente, otra concesion de 10.000 has en el Golfo de Paria
(Territorio Federal Delta Amacuro)?+.

En 1957 Signal descubrié el campo Centro en el centro geografico del Lago de Maracaibo; y en
1958 los campos gigantescos Lago (Mene Grande Oil Co.) y Lamar (Phillips Petroleum); este
ultimo segundo del pais por la magnitud de sus recursos, ubicado en el area de nuevas
concesiones, 110 Km al sur de Maracaibo y 30 Km al sur del area Lama del campo Costanero
Bolivar.?5 Se construyen los oleoductos del Lago a Lagunillas y Bachaquero que conectaran con el
oleoducto a Amuay. En ese mismo afo la Creole completd la instalacion del Taller Central (10.800
m2) y del terminal lacustre en La Salina, e inaugurd la estacion de bombeo de Lagunillas con
capacidad para bombear 600.000 b/d a La Salina y Ulé. En 1960 se inaugur6 el terminal de
embarque de Puerto Miranda, a la salida del Canal de El Tablazo en la ribera oriental de la Barra
de Maracaibo, con capacidad para un millon de barriles de petrdleo y, en 1964, el oleoducto de
Lagunillas a dicho puerto.

La costa oriental del Lago de Maracaibo ha sido la regién de mayor produccion petrolera en el pais,
su infraestructura basica se debe casi en su totalidad a la industria petrolera, sin embargo continua
acumulando uno de los mayores niveles de pobreza urbana de Venezuela.

22 En la jerga petrolera BCF: Bolivar Coastal Field.
23 Martinez A. Diccionario...: 45.

24 Hoy Estado Delta Amacuro.

25 Martinez A. Cronologia...: 186.
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Avenida Intercomunal y hundimiento de Lagunillas

A partir de 1917 la explotacion petrolera en la costa oriental del Lago de Maracaibo obligé a las
empresas a la construccién progresiva de la carretera de Palmarejo a Santa Rita, Cabimas, Punta
Gorda, Tia Juana, Lagunillas, Bachaquero, San Lorenzo y Mene Grande; todos éstos
asentamientos se habian formado al ritmo creciente de la explotacion petrolera, y ocuparon la
costa este del Lago, en el sentido norte-sur. Esa fue la “carretera negra” mas importante del Estado
Zulia, pavimentada inicialmente con una mezcla de petréleo crudo y arena, conocida como black
fop, fue construida y mantenida por las empresas del grupo Shell, y su costo prorrateado con las
demas companias concesionarias. Esta via logré dar continuidad vial a la cadtica aglomeracién
lineal de instalaciones petroleras, industriales y portuarias, campamentos petroleros, barrios de
ranchos e inclusive conucos y explotaciones agricolas. Servicios publicos insuficientes para el
vertiginoso crecimiento de la poblacién atraida por la riqueza petrolera, ausencia de planificacion y
graves problemas ambientales y sanitarios, afectaron (y todavia afectan) todas las poblaciones
localizadas el eje costero.

Hacia 1940, cuando el ferrocarril La Ceiba-Motatan dejo de funcionar, las empresas petroleras,
mediante un acuerdo con el Gobierno Nacional, prolongaron la carretera hasta el cruce de Agua
Viva, donde se enlazé con la carretera Trasandina; entonces, por primera vez, se pudo viajar en
automovil de Maracaibo a Los Andes, y también a Caracas. Hasta ese momento, para viajar a
Caracas, habia sido necesario embarcarse en Maracaibo hasta Curazao, y alli esperar otro buque
que tocara en La Guaira, para continuar hasta Caracas en automovil o en ferrocarril.26 La parte
central de la carretera se transformé posteriormente en la Avenida Intercomunal, eje del proceso
de conurbacion de la costa oriental del Lago.

Ya, desde 1932, debido a los enormes volimenes de petréleo extraidos del subsuelo, el area entre
Tia Juana y Lagunillas, habia comenzado a presentar un proceso de hundimiento en la superficie?”
que ha llevado la rasante actual de los terrenos, en algunos sitios, a nueve metros por debajo del

26 Valery R. Los Caminos de Venezuela. Cuadernos Lagoven, 1978.
27 | lamado impropiamente “subsidencia”: del inglés subsidency.
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nivel del Lago. Inicialmente se construyé un largo tablestacado para evitar la penetracion de las
aguas del Lago y, posteriormente, un dique con un complejo sistema de canales y drenajes. Las
frecuentes inundaciones se controlaban mediante un sistema de compuertas ubicadas en la
interseccion del muro interior y la Avenida Intercomunal.?® Vista la magnitud incontrolable del
descenso, en los afios ochenta se inicié un programa de reubicacién de las comunidades mas
afectadas.?® Este fendmeno es Unico en la historia de la industria petrolera mundial: se ha
demostrado que el hundimiento es causado por la compactacién de las porosidades de la roca del
subsuelo (similar al efecto de apretar una esponja), que es el mecanismo productor de petréleo en
Costa Bolivar.

LAS RUTAS PETROLERAS DEL ORIENTE

Cuando se inici6 la explotaciéon petrolera en el Oriente del pais, esta region también estaba casi
totalmente incomunicada. En 1910, segun informe de la Comision Exploradora de Oriente del
Ministerio de Obras Publicas, el uUnico camino carretero que merecia mencién en el estado
Bermudez, que abarcaba los hoy estados Anzoategui, Sucre y Monagas, era el que conducia de
Cumana a Cumanacoa. Posteriormente se traz6 la via engranzonada que iba de Carupano a El
Pilar y Guanoco.

En 1912 fue decretada la construccion de la carretera entre Barcelona y Soledad, esta ultima en
las margenes del Orinoco frente a Ciudad Bolivar, lo que permitiria unir a Guayana con el Mar
Caribe. La primera seccion entre Barcelona y Maturin estaba en funcionamiento en 1914. El resto
se construyo en los afios cuarenta cuando, con el desarrollo de la industria petrolera en el Oriente,
se mejoraron sustancialmente las vias de comunicacion.®® Hasta ese momento para viajar de
Caracas a Ciudad Bolivar era necesario tomar la via de los llanos de Guarico desde El Sombrero,
aventurandose por largos e irregulares caminos de tierra o engranzonados, transitables sélo en
verano. Todavia a principios de los afios cuarenta, era preferible ir en buque desde La Guaira
hasta Trinidad y alli tomar otro de los que navegaban por el Delta del Orinoco hasta Ciudad
Bolivar.

Por lo demas, la gran mayoria de las ciudades de Anzoategui y Monagas, se formaron o crecieron
por el impacto de la actividad petrolera. Y, como en otras regiones del pais, algunas también
fueron abandonadas al cesar las actividades de exploracion y produccién. Se puede afirmar que la
industria petrolera fue para el MOP, una aliada imprescindible en la tarea de comunicar por via
terrestre toda la aislada region oriental del pais.

Las rutas petroleras del Estado Anzoategui

Desde 1932 los primeros geologos que llegaron a la zona petrolera de Anzoategui se habian
instalado el sitio de El Tigre, en el cruce de los caminos que iban a Barcelona, Valle de la Pascua y
Maturin, en el campamento que llamaron Oficina y que luego sera el nombre de todo el grupo de
campos petroliferos que habian sido descubiertos en 1928. El primer pozo perforado por la Gulf Qil
Company en 1933 fue llamado Oficina N° 1. El primer gran hallazgo fue en el campo Merey, en
1937. Posteriormente, entre 1948 y 1951, dentro del grupo de Oficina, la Mene Grande descubri6
los campos gigantescos de Chimire, Soto (20 Km al norte) y Boca (10 Km al norte). .

En 1939 la Creole descubrié el campo San Joaquin, la Pontepec el campo de El Roble y se
termin6 la carretera negra Puerto La Cruz-Barcelona-Anaco-Cantaura-El Tigre. En 1940, esa
importante carretera llegé hasta Soledad frente a Ciudad Bolivar.' Ese mismo afio entré en
operacion el oleoducto de 38 cm de diametro y 155 Km de longitud entre el campo Oficina y Puerto
La Cruz, paralelo a la carretera negra, entonces el mas largo del mundo con ese didmetro. 32

En 1952 se inauguré el gasoducto entre el grupo de campos de San Joaquin y Puerto La Cruz. El
gasoducto de 228 Km de Anaco a Puerto Ordaz (Ciudad Guayana, estado Bolivar) entré en

28 Romero P. La Arquitectura del Petrdleo. Lagoven, 1998: 40,41.

29 Martinez A. Diccionario...: 80. Las mediciones comenzadas en 1977 indicaban un descenso del
suelo de hasta 6 cm por afio.

30 Cilento A. “Las vias de comunicacion en Venezuela...”. Ob. cit.

31 |bid.
32 Martinez A. Cronologia...:117.
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servicio en 1970. El de Anaco a Santa Lucia y Arrecife en el estado Vargas, al norte de Caracas,
con una longitud total de 330 Km ya existia en 1974, igualmente el de Anaco a Puerto La Cruz de
99 Km de largo.

Las rutas petroleras del Estado Monagas

En 1910, la New York and Bermudez obtuvo la concesién Hamilton, de 4.450 Has. en el Distrito
Benitez del hoy Estado Sucre, para explotar el lago de asfalto de Guanoco, construyé un
campamento, una planta de tratamiento de asfalto y una via férrea minera de 15 Km, desde el lago
hasta el terminal de embarque en el rio Guanoco, afluente del rio San Juan, que sirve parcialmente
de frontera entre los estados Sucre y Monagas. Esta empresa produjo y exporté asfalto en gran
escala hasta 1934, cuando cerrd sus operaciones. Ademas de las multiples confrontaciones con el
gobierno, ya para ese momento el asfalto se obtenia por refinaciéon del petréleo, con mayor calidad
y menor costo

El primer descubrimiento de petrdleo en el Oriente se habia realizado en 1917, cuando la
Bermudez Co. termind el pozo Bababui N° 1, en el campo Guanoco, a 60 Km al NO de Maturin;
perford otros 23 pozos y extrajo un petréleo muy pesado que requeria ser calentado para hacerlo
fluir por la tuberia de produccion, lo que elevaba apreciablemente los costos.3? Aunque desde 1918
la Caribbean habia perforado pozos exploratorios al sur de Maturin, fue en 1928 cuando la
Standard Oil terminé el primer pozo productor, el Moneb N°1 (Quiriquire N° 1), a una profundidad
de 682 m, en el campo gigantesco de Quiriquire.

En octubre de 1938 se puso en produccion el primer pozo (5.042 m de profundidad) en el campo
gigantesco de Jusepin, a unos 40 Km al oeste de Maturin, que incluye las areas de Mulata, Santa
Barbara, Travieso y Mata Grande. También se construyeron dos oleoductos del campo Quiriquire
al terminal-refineria de Caripito, de unos 20 Km de largo, uno con diametro entre 40,6 y 50,8 cm
hasta el terminal en el rio San Juan, y otro con doble linea de tuberia con diametro entre 20 y 25
cm, que conduce gas a la refineria. En septiembre de 1939 la Standard Oil of Venezuela, puso en
servicio el oleoducto Jusepin-Caripito, de 20 a 25,4 cm de diametro.

En 1942 se construy6 el oleoducto, de 180 Km de largo, con diametro de entre 20 y 40 cm que va
de Jusepin a El Tejero y de alli hasta Puerto La Cruz; y, para su tendido y mantenimiento, se
construy6 la importante carretera que empalma a Maturin con la carretera El Tigre-Puerto La Cruz,
en la Encrucijada (“Km 52”), al sur de Curataquiche.

El crudo del area del campo Temblador, descubierto en 1936 a 112 Km al sur de Maturin, de base
mixta y ligeramente asfaltico, fluye también por un oleoducto de 56,4 Km y 25 cm de diametro
hasta el terminal de Boca de Uracoa, en el rio Uracoa que desemboca en el cafio Manamo, del
Delta del Orinoco. En 1957 se construy6 el oleoducto, de 76 cm y 150 Km de longitud, que lleva
crudo de Temblador a Caripito y que corre paralelo a carretera petrolera Temblador-Maturin.

En 1958 la Phillips descubrié el campo Morichal, 40 Km al SO de Temblador y construyé la via de
75 Km entre Temblador, Mata Negra y Morichal, asi como el oleoducto de 74 Km del campo
Morichal a Puerto Ordaz.3* Desde Mata Negra, en los afios sesenta, se pavimenté la carretera que
lleva a Chaguaramas® y de alli a Los Barrancos, en la margen norte del Orinoco, frente a San
Félix (Ciudad Guayana). Estas vias, la que va de El Tigre a Soledad y la de Temblador a Barrancas
sobre el Brazo Macareo del Orinoco, permitieron integrar los aislados territorios del sur de
Anzoategui y Monagas al estado Bolivar y al resto del pais.

33 Probablemente un petréleo similar, por lo pesado, a los de la Faja Petrolifera del Orinoco, para
cuya explotacién INTEVEP (filial de PDVSA dedicada a la investigacién del petréleo) ha innovado
con la técnica de la Orimulsion.

34 En el campo Morichal, de la cuenca de Maturin, se comenzé la explotacion de la Faja Petrolifera
del Orinoco.

35 Chaguaramas, al oeste de Uverito, es uno de los sectores del enorme territorio de bosques
sembrados de Pino Caribe, al sur del Estado Monagas.
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Elaboracion ACS sobre Atlas Encarta

INFRAESTRUCTURA PETROLERA EN LOS LLANOS Y EL CENTRO

En las regiones de los Llanos y el Centro, la explotacion petrolera nunca alcanzé los niveles que en
Occidente y Oriente. La explotacidon se concentré en los llanos de los estados Barinas y Guarico.
Una gran mayoria de los descubrimientos fueron hechos en las décadas 1940-1950 cuando ya
existia una cierta infraestructura vial, que comunicaba la regién de los llanos de Guarico y Barinas
con la regidn Central y con los Andes. Las refinerias y terminales ubicados en El Palito y Morén, en
la costa del Estado Carabobo, se sirven de petroleo y gas proveniente, principalmente, de los
campos de Barinas.

En 1943 las empresas Las Mercedes y Texaco se instalaron en el grupo de campo de Las
Mercedes, y en el campo Canaveral al sur de Valle de la Pascua, en el Estado Guarico. En 1946 la
empresa Las Mercedes descubrié el campo Palacio a 25 Km al SO del campo Las Mercedes, y la
Atlantic el campo Tucupido a 60 Km al NO; y en 1947 el campo de gas natural Valle 13. En 1948,
se construyd el oleoducto de 38 cm y 250 Km que va del campo Las Mercedes hasta Pamatacual
en el Estado Anzoategui. También en 1948, la Atlantic descubrié el campo de gas natural Placer,
50 Km al NE del campo Las Mercedes; y, en 1952 puso en servicio un gasoducto desde los
campos Placer y Roblecito, Lechozo, Punzén y Las Mercedes hasta las areas industriales de
Valencia (Estado Carabobo) y Arrecife (Estado Vargas).

En 1931 se habia perforado el primer pozo en la cuenca de Barinas (Estado Barinas) en los llanos
centro-occidentales; sin embargo, los campos mas importantes de la cuenca seran el campo
gigantesco de San Silvestre descubierto en 1948, El Torefio en 1951, y el campo Sinco descubierto
en 1953 por Sinclair, ubicados entre 35 y 55 Km al SE de la ciudad de Barinas. Un oleoducto de
237 Km transportara petréleo de los campos San Silvestre y Sinco a la refineria de la Petroquimica
de Morén y a la refineria de El Palito, en la costa del estado Carabobo.

En 1950, la Creole y la Shell instalaron el oleoducto de Tacagua, entre Catia de la Mar y Nueva
Caracas (al noroeste de Caracas), para el transporte de productos refinados. Este oleoducto de
mas de 16 Km asciende a casi mil metros, muchas veces casi en linea vertical. A partir de ese afo
se aseguro el abastecimiento del gran centro de consumo de Caracas y sus alrededores.
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La refineria de El Palito de la Mobil, situada al oeste de Puerto Cabello, entré en operacién en 1961
con una capacidad de 10 millones de toneladas por afio. Entre la refineria de Morén y Barquisimeto
(Estado Lara) se instalé un gasoducto de 147 Km; igualmente entre la refineria de El Palito y
Maracay, hasta Arrecife, al oeste del puerto de La Guaira, al norte de Caracas. En 1968 la CVP
completé la primera etapa del poliducto de 53 Km entre la refineria de El Palito y las areas
industriales de Valencia.

INFRAESTRUCTURA PARA LA EXPORTACION: canales, terminales y tanqueros

Venezuela fue desde el inicio de la explotacion de hidrocarburos un pais exportador de petréleo, de
hecho llego a ser el primer exportador de crudos del mundo. El transporte de petréleo y productos
a grandes distancias y costos viables, era (y es) el aspecto clave del negocio de exportacion; para
ello se debia disponer de oleoductos, para llevar el petrdleo a las refinerias y terminales de
embarque?, y de buques tanqueros para efectuar largas travesias oceanicas.

Pero, en Venezuela, las zonas petroleras de occidente y oriente estaban separadas de la ruta libre
del mar por dos importantes obstaculos naturales: la barra de Maracaibo, entrada del Lago desde
el Golfo de Venezuela en occidente; y la barra de Maturin en la desembocadura del rio San Juan,
en el golfo de Paria, en oriente. Para salir del Lago se construyeron tanqueros de gran longitud y
poco calado que podian sortear los vericuetos de la barra de Maracaibo, los primeros de estos
tanqueros, de 1.200 ton fueron puestos en servicio por la Caribean Petroleum en 1922. En el
terminal de Caripito, inaugurado en 1930, sobre el rio San Juan, el petréleo se cargaba en grandes
tanqueros hasta tener el calado permitido para salir al mar sin dificultad, luego aguas afuera de la
barra de Maturin, se completaba la carga desde un pontén-tanque, anclado permanentemente en
aguas profundas del golfo de Paria.

La nueva etapa llegé cuando se procedié a la construccién del canal de El Tablazo en la barra de
Maracaibo y al dragado de la barra de Maturin, lo que permitié construir mayores terminales de
embarque en aguas profundas; y la incorporacion, entre 1958 y 1959, de los primeros cuatro
grandes buques tanqueros de la Creole, de 46.000 ton de desplazamiento cada uno.®” Los
primeros supertanqueros del mundo habian entrado en operacién uno o dos afios antes.

El canal profundo de navegacion de El Tablazo, inaugurado en 1954, fue construido por el Instituto
Nacional de Canalizaciones (creado en 1952), y financiado mediante una emisiéon de bonos
cubierta por la Shell, Mene Grande, Texas Petroleum y Richmond Petroleum Company. Era una
obra imprescindible para permitir la entrada de grandes tanqueros al Lago de Maracaibo (puerto de
Maracaibo, futuro terminal petrolero de Puerto Miranda, terminal de La Salina...) lo que por otra
parte ha ocasionado, a lo largo de los afos, severos problemas ambientales y graves conflictos de
navegacion en el Lago y en la barra de Maracaibo32. La draga Zulia, construida en Jap6n en 1959,
utilizada para mantener el dragado del canal de El Tablazo y del puerto de Amuay, era entonces la
mayor del mundo.

La entrada en funcionamiento de los oleoductos del campo Costanero Bolivar a Paraguana redujo
de manera importante el trafico de tanqueros en el Lago, sin embargo, la mayor entrada de agua
salada ha afectado severamente al ecosistema lacustre. Por ello, desde hace varios afios se
discute la necesidad de construir un puerto de aguas profundas en el Golfo de Maracaibo, entre

3% Los terminales de embarque son puertos de exportacién de crudo y de productos, donde los
tanqueros pueden cargar sin interferencia alguna y zarpar sin dilacion hacia sus destinos, debido a
que las instalaciones de carga estan disefiadas exclusivamente para ese fin. Disponen de un area
de almacenamiento de crudos y productos, y del conjunto de muelles y diques para el atraque de
los buques. Todo intercomunicado por un complejo sistema de tuberias y mangueras flexibles que
permiten efectuar la transferencia del petréleo a los tanqueros, con rapidez y seguridad.

37 Vera Lopez O. “Nueva concepcion en el transporte petrolero. Supertanqueros para Venezuela”.
El Farol 189, 1960.

38 Naufragios y derrames petroleros, e incluso el derrumbamiento de tres tramos del puente Rafael
Urdaneta, por el choque de un tanquero en 1964. Ademas, el puerto de Maracaibo con movimiento
de sustancias téxicas y contaminantes esta ubicado adyacente al centro de la ciudad.
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otras razones, para sacar los tanqueros del Lago y reducir el riesgo de derrames y otros problemas
derivados de la navegacién de grandes buques, incluyendo la necesidad de evitar la progresiva
salinizacién del Lago, que es una gigantesca fuente potencial de agua dulce.

Al inicio de la estatizacion petrolera en 1975, operaban en Venezuela veinte terminales localizados
de la siguiente manera: Bajo Grande (1965), Palmarejo-Maracaibo (1925), Punta de Palma (afios
veinte), Puerto Miranda (1960), La Estacada (1923), La Salina (1925), Cabimas (1930),
Bachaquero (1932) y San Lorenzo (1918), en el Estado Zulia; Amuay (1950) y Punta Cardén
(1949), en las refinerias del Estado Falcon; Morén (1956) y El Palito (1961), en el Estado
Carabobo; ElI Chaure (1943), Pamatacual (1952) y Guaraguao (Puerto La Cruz), en el Estado
Anzoategui; Caripito (1931) en el Estado Monagas; Tucupita y Capure (al norte de Pedernales),
ambos de muy poca capacidad de operacion, en Delta Amacuro; y Puerto Ordaz en el Estado
Bolivar. En los afios ochenta, los mas importantes de estos terminales eran La Salina, Puerto
Miranda y Guaraguao.

INFRAESTRUCTURA PARA LA REFINACION

Las primeras refinerias

En 1900 la compaiia Val de Tavers habia instalado en Pedernales, al norte del Territorio Delta
Amacuro, una pequefia refineria para procesar asfalto proveniente de menes cercanos. En 1917,
ademas del terminal construido en 1914, se establecio la primera refineria moderna venezolana en
San Lorenzo, en la costa oriental del Lago. Al principio, entre el terminal y la refineria operaba un
ferrocarril minero de 15 Km de largo; y, en enero de 1917, entraron en operacion dos lineas
paralelas de oleoductos de 20 cm de diametro y 15 Km de longitud, entre el campo Mene Grande,
el terminal y la refineria. Las primeras operaciones de la refineria, una de las mas modernas del
mundo en su época, se realizaron en agosto de ese afio y en septiembre se efectud la primera
exportacién de petroleo desde ese terminal.3® También la Lago Petroleum construyé una refineria
en La Salina, que al igual que la de San Lorenzo estaba destinada a abastecer la demanda local; y
su primer oleoducto en 1930, de 15 Km de largo, entre Punta Gorda y La Salina. Esta refineria
estuvo operando durante 65 afos hasta 1982 cuando fue clausurada definitivamente; el
campamento habia sido vendido en 1956.

En 1931, la Standard Oil of Venezuela terminé el montaje de las instalaciones de Caripito (Estado
Monagas) para una planta de destilacion atmosférica, «una de las mas importantes en la historia
de la refinacion en Venezuela».4® Caripito era la salida natural para la produccion del naciente
campo de Quiriquire, y el terminal permitia el acceso a través del rio San Juan, con la ayuda de
dragado, a los grandes tanqueros de la época. El terminal-refineria de Caripito tenia en 1953 una
capacidad de almacenamiento de 2,5 millones de barriles, servia a los campos de Quiriquire,
Jusepin y Temblador; estaba dotado de 4 muelles donde atracaban grandes tanqueros de hasta
145.000 barriles de capacidad. La refineria, con capacidad para 35.000 b/d, fue ampliada varias
veces hasta una capacidad de 65.000 b/d, finalmente en 1975 ceso sus operaciones.

Las refinerias de Paraguana y Puerto La Cruz

La creciente produccién en la cuenca del Lago de Maracaibo demandd la construccion de
refinerias aun mayores a las existentes, entonces la Lago y la Shell decidieron construir sus
grandes refinerias en las Antillas Holandesas. Varias razones parecen haber confluido para
escoger un sitio fuera de Venezuela para esas instalaciones: 1) La barra del Lago de Maracaibo no
permitia el acceso de tanqueros de mas de 14 pies de calado luego, si habia que hacer trasbordo
del petréleo del campo Costanero Bolivar, de pequefios tanqueros a otros de mayor calado, las
islas de Aruba y Curazao eran mas convenientes para llevar a cabo el trasbordo y también la
refinacion; 2) Las refinerias fueron construidas en lugares donde existian puertos naturales de gran
profundidad, facilmente accesibles desde Venezuela y Colombia; y las empresas cifraban también
grandes esperanzas de encontrar importantes reservas de petréleo en el vecino pais, que seria
refinado en Aruba y Curazao; y 3) El gobierno de turno no mostré6 mayor interés en aumentar la
capacidad de refinacién en Venezuela, mientras el gobierno holandés dio amplias facilidades a las

39 Diccionario de Historia...Ob. cit. Vol. I: 151.
40 | lerandi F. “La refinacion en Venezuela”. El Farol 174, 1958.
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empresas para construir las refinerias.4! Nueve proyectos de instalacién de refinerias fueron
rechazados por el Gobierno en 1930, basdndose en lo dispuesto en los articulos 44 y 45 de la Ley
Organica de Hacienda Nacional que prohibian la venta del petréleo crudo, proveniente de la regalia
(o tributo) por el derecho de explotacion. El Inspector de hidrocarburos Guillermo Zuloaga, quien
seria posteriormente Director de la Creole, sostenia que el petréleo crudo de regalia, en lugar de
ser procesado en una refineria nacional, debia ser subastado al mejor postor.42

Después de 1947 sera cuando se inicie la construcciéon de nuevas refinerias en Venezuela; y, en
1950, ya se habian construido cuatro de ellas: las de Amuay y Punta Carddn en Paraguana, y las
de El Chaure y Puerto La Cruz en Puerto La Cruz. La refineria de Amuay, proyectada en 1944-45,
fue iniciada en 1947, se inauguré el 3 de enero de 1950 y progresivamente alcanzé la capacidad
de refinacién de 200.000 b/d. La refineria de Cardon de la Shell fue inaugurada en 1949, era la
segunda en tamano del pais, con capacidad de procesamiento de 17 millones de toneladas al afo.
Al afio siguiente se inauguré la primera planta de lubricantes en la refineria de Carddn. Después de
la estatizacién de la industria petrolera, las refinerias de Amuay y Carddén se integraron en el
Complejo Refinero de Paraguana.

De 79.000 b/d refinados en 1939 se paso a 290.000 en 1950 y a mas de medio millén en 1955. En
1958 Venezuela contaba con quince refinerias de distintos tamafos y una capacidad total de
refinacion de cerca de 800.000 b/d. A finales de 1960 el volumen de crudo procesado en las
refinerias venezolanas sobrepasa por primera vez 50 millones de metros cubicos anuales.*?
Cuando en 1975 se estatizd la industria, la capacidad de refinacion de Venezuela era de 75
millones de toneladas (1.5 millones de barriles diarios).

lll. LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS PETROLEROS

CIUDADES Y CAMPAMENTOS PETROLEROS

A partir de finales del siglo XIX todas las nuevas ciudades formadas en Venezuela, a excepcion de
Ciudad Guayana, fueron originadas por las actividades de exploracion y explotacion petrolera, en
el estado Zulia, al sur del estado Anzoategui, y al norte, noreste y sur del estado Monagas. Entre
1941 y 1950, el crecimiento de la poblacion en los estados petroleros: Zulia (62,1%), Anzoategui
(55,4%) y Monagas (42,9%), so6lo es superado por el Distrito Federal (86,7%).44 Los campamentos,
pueblos y ciudades petroleras, nacieron y crecieron a la sombra de cada nuevo campo petrolifero
descubierto, y también languidecieron cuando el petréleo dejo de manar de los pozos de la region.
La mayor parte de las ciudades petroleras se formaron y crecieron, alrededor de los campamentos
construidos por las empresas concesionarias, para dar alojamiento a su personal de empleados,
técnicos y obreros, en las inmediaciones de los sitios de producciéon. Cuando la explotacién
petrolera arrancé en Venezuela en la cuenca del Lago de Maracaibo, aparte de Maracaibo (unos
65.000 h), no existia ningun otro centro poblado importante en el Estado Zulia. Las empresas
petroleras tuvieron que alojar a su personal en Maracaibo y en lugares despoblados o selvaticos,
insalubres e inaccesibles, en rusticos “campamentos” en los propios sitios de produccion, o muy
cerca de ellos. Con el tiempo, al estabilizarse las operaciones de produccion, los campamentos
provisionales se fueron mejorando y convirtiendo en pequefias comunidades que incluian areas
residenciales para obreros, empleados y técnicos, con sus correspondientes servicios
asistenciales, educativos y recreativos; oficinas, talleres, depésitos e instalaciones auxiliares; con
dotaciéon propia de agua potable, cloacas, electricidad y disposicion de basuras, ademas de
proveedurias (“comisariatos”), restaurantes, clubes, etc. De esta manera, los campamentos se
transformaron en pequefias localidades, donde todos los servicios eran suplidos por la empresa a
costos subsidiados o a ningun costo.*5

41 |bid.

42 Martinez A. Cronologia...: 92.

43 |bid.:197.

44 Noveno Censo General de Poblacion, 1961. Oficina Central del Censo, Republica de Venezuela,
1967.

45 Ver: Valery R. Las Comunidades Petroleras. Cuadernos Lagoven, 1980.
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Los campamentos petroleros pasaron a ser un elemento clave en la historia del petréleo en
Venezuela y uno de los alimentos de la critica social a la industria petrolera, a partir de los afios
veinte. Desde el inicio eran nucleos residenciales aislados donde “la cerca” era, al mismo tiempo, el
simbolo y la barrera que separaba las distintas zonas del campamento, segun la categoria de los
trabajadores (directivos, técnicos y obreros), y al propio campamento del exterior. Especies de
enclaves autoabastecidos, en los que el otro simbolo era el “comisariato” (la gran tienda de
viveres) que, inicialmente, era una imperiosa necesidad de los empleados y obreros petroleros,
que trabajaban en zonas despobladas y remotas, donde no existia ninguna clase de servicios.
Después, cuando se formaron los poderosos sindicatos petroleros, y los campamentos crearon
ciudades, los comisariatos se convirtieron en una reivindicacion laboral, con productos a precios
fuertemente subsidiados, y seran vistos como un privilegio de los empleados petroleros que dura
hasta el presente, aun después de nacionalizada la industria.

Muy pronto la gente de las zonas rurales de la region y de otras regiones, atraidas por la ilusion (o
la realidad) de mejores ingresos y servicios, acudirian a los lugares donde se establecieron
campamentos, para asentarse en sus alrededores, iniciandose un proceso de poblamiento con la
formacién de barrios de ranchos y urbanismo precario, que se extendid a otras ciudades no
petroleras. Fue asi como, con la explotacion petrolera y el ingreso fiscal derivado, se inicid el flujo
de poblacién rural-urbano que transformo la estructura de poblamiento venezolano y su distribucion
territorial.

El concepto de comunidad cerrada prevalecié sin variaciéon hasta la década de los cincuenta
cuando, con la implantacién de las refinerias en Paraguand, se promovi6 el establecimiento de
comunidades abiertas, mas o menos integradas. Sin embargo, esta experiencia se limitd a muy
pocas comunidades: Judibana y Cardon en Paraguana y Tamare en Ciudad Ojeda.

Cuando se comenzd a abandonar los campos de produccion, por agotamiento o por razones
econdmicas, resultdé mas conveniente a las empresas concesionarias, también por razones de
imagen, traspasar a otras instituciones publicas y privadas campamentos desmejorados o inutiles;
0, en otros casos, vender las viviendas a sus ocupantes u otros compradores.

No podemos dejar a un lado un comentario adicional sobre el campamento petrolero y la vivienda
petrolera. Tomemos prestadas estas lineas de Juan Pedro Posani: «Seria suficiente sefialar que la
arquitectura petrolera poseia altisimas cualidades funcionales y ambientales -precisamente las mas
caracteristicas del mensaje contenido en la arquitectura moderna- para advertir que en ese
capitulo hay méritos que deben incitarnos a su analisis. (...) Uno no puede dejar de sorprenderse
cuando, en muchas zonas petroleras de Venezuela, tiene la oportunidad de comparar la calidad de
vida y de entorno fisico de los campos y de sus edificaciones con las ciudades criollas
desordenadas, ingratas y mezquinas, que han crecido en sus alrededores y en sus bordes.»“6

Este trabajo no es lugar para analizar las causas reales que provocaron y contindan provocando el
surgimiento de barriadas «desordenadas, ingratas y mezquinas»; sin embargo, es necesario
reconocer que en muchos de los campamentos petroleros la calidad y la habitabilidad de las
viviendas y su entorno eran muy altas, y todavia son un magnifico ejemplo de arquitectura en el
tropico. También es cierto que quienes vivian en los campamentos petroleros devengaban sueldos
y salarios de los mas altos del pais, ademas de que las compafiias petroleras suplian los servicios
que correspondia prestar a los débiles municipios de las zonas petroleras.

La segregacion era real, entre quienes vivian en los campamentos y los que, atraidos por la
riqueza petrolera, del otro lado de las cercas ocupaban densas areas de ranchos y subsistian, sin
preparacion para la creciente forma de vida urbana, prestando servicios ocasionales, marginales e
incluso al margen de la ley, a la otra comunidad de ingresos estables y con gran capacidad de
gasto y ahorro.

LOS ASENTAMIENTOS EN EL OCCIDENTE DEL PAIS

Maracaibo y la region occidental del Lago

Al finalizar el siglo IXX, Maracaibo, capital del estado Zulia, tenia unos 39.000 habitantes,
incluyendo sus suburbios, y era el puerto de salida de los productos agropecuarios de las llanuras
del Lago y los valles de los Andes, incluyendo los valles de Santander y de Bogota, en Colombia.

46 Posani J. P.: Prologo del libro La Arquitectura del Petréleo. Ob. cit.
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Cueros, cacao, café, algodén y otros productos, que via Curazao y Saint Thomas, eran enviados a
EE.UU. y Europa por empresas y agentes comerciales ingleses y norteamericanos, que
monopolizaban el comercio. A partir de la década de 1860 la comercializacion del café, que
acaparaba el 90% de las operaciones del puerto, proveyo recursos para consolidar la estructura
urbana de Maracaibo y nuevas oleadas de empresarios y agentes comerciales alemanes
sustituyeron a los ingleses y norteamericanos. En 1882 se fundé el Banco de Maracaibo, primer
banco privado en Venezuela. En la segunda década del siglo XX se inicia le explotacién petrolera
en el Estado Zulia, pero se reduce de manera importante el comercio del café debido a la
construccion de las carreteras Centro Occidental y Trasandina, que privaran a Maracaibo del
control financiero y comercial de la regiéon andina. Entonces, Maracaibo dejo de ser el centro de
una economia agro exportadora para convertirse en el nucleo administrativo de una industria
extractiva.*’

Las empresas petroleras concesionarias, europeas y norteamericanas, establecieron las oficinas y
residencias de su personal directivo (“colonias”) en las afueras de la ciudad al norte del casco
central, entre las actuales avenidas 5 de julio y 72, sitio que fuera llamado el “callejéon de la Lago”
(por la sede de la Lago Petroleum Co.). Alli se establecieron los campamentos Las Delicias (1928,
Shell), Bella Vista (1930, Shell, vendido en 1955), La Lago (1931, Creole, vendido en 1956) y El
Milagro (1932, Mene Grande, vendido en 1957). Hasta la década de 1940 convivieron dos
ciudades separadas por una gran area intermedia, poblada de hatos, que se comunicaban a través
de las carreteras de Bella Vista y Las Delicias.

Al sur del centro urbano se construyeron otros campamentos: La Arreaga (1928, Creole) donde la
West India Oil construyé una pequeia refineria, el “Kildmetro 2” (1946, Richmond-Chevron,
vendido parcialmente en 1961), Colonia Gabaldén (1950, Creole, vendido en 1953) y Los Haticos
(Shell, 1958). La ciudad de Maracaibo, segunda ciudad del pais, llegé en 1926 a 84.000 h y en
1936 a 110.000 h; en 1950 paso6 de 235.000 h; en 1961 tenia cerca de 478.000h; en 1971 mas de
700.000; en 1990 superaba a 1.250.000 y para el 2000 superé a 1.660.000 habitantes. En este
momento Maracaibo ocupa el tercer lugar del pais, superada en poblaciéon por Caracas y
Valencia“*®

En un radio de entre 30 y 40 Km al Oeste de Maracaibo se instalaron los campamentos de los
campos productores La Paz, Mara y Concepciéon. En 1926, se termind el campamento La Paz, que
cuarenta afios después seria entregado al Municipio. En 1950, en campo Mara, se construyo otro
gran campamento que, en 1963, fue traspasado al Ministerio de Defensa. A partir del campamento
de La Concepcidn, construido en 1925, que fue por muchos afios el Centro de Operaciones de la
Shell en Venezuela, se constituyé un nucleo urbano que llegé a tener unos 20.000 habitantes en
los afios sesenta. El campamento fue entregado al Municipio en 1967.

En Casigua, cerca de la frontera con Colombia la Colon Development habia construido un
campamento en 1917, y luego en 1926 el campamento de El Cubo, de ello el apelativo de Casigua
del Cubo.

La costa oriental del Lago: nace la ciudad de Cabimas

En 1913, las concesiones otorgadas en 1907 a Antonio Aranguren, en los distritos Bolivar y
Maracaibo del Estado Zulia, son traspasadas a la VOC, que se instala en el “vecindario” de Santa
Rosa en Cabimas, en la costa oriental del Lago, para entonces un pueblito de unos 1.800
habitantes. En el Acta de Asociacion de esa empresa se sefiala, en una de sus clausulas, que la
Compafiia debia «...promover i ayudar la inmigracion, i establecer ciudades, aldeas i colonias»
razén por la cual este documento se convierte histéricamente en un Acta Fundacional para la
Cabimas citadina, proceso dinamizado por la actividad petrolera entre 1913 y 1960.4° A la VOC se
le agregan, en la ocupacién de Cabimas, la Lago Petroleum Corporation y la Venezuela Gulf Oil
Company. Estas empresas pasaran a ser parte de las tres grandes transnacionales Shell, Creole y
Mene Grande respectivamente.

47 Diccionario de Historia...Ob. cit. Vol. 3: 33-37.

48 Datos de poblacién tomados de: Negrén M. Ciudad y Modernidad. 1936-2000. Ediciones Instituto
de Urbanismo, UCV. 2001.

49 Diccionario de Historia...Ob. cit. Vol 1: 559,560.
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Las compafias construyen en Cabimas campamentos para su personal: Miraflores (1931, Mene
Grande, integrado en 1975); y Hollywood (Creole, 1940) y Las Cupulas (Creole, 1944). Para alojar
al personal de la refineria-terminal y sitio de grandes talleres de La Salina (al sur de Cabimas), se
construyen los campamentos Mene Grande (integrado en 1967 a la ciudad), La Estrella (vendido
en 1956), Rancho Grande, y Siberia (vendido en 1956).

Al mismo tiempo que crecieron las actividades petroleras, las migraciones de otras regiones,
atraidas por el reventdn de “oro negro”, conformaron progresivamente una gran ciudad de ranchos
y casuchas precarias, iniciada justamente en las adyacencias del pozo Los Barrosos. En 1936,
Ramon Diaz Sanchez, en su novela Mene fotografia con gran precision la transformacion de los
caserios zulianos en “ciudades”. En 1941 Cabimas ya era una gran “ciudad-barrio” de 60.000
habitantes; en 1961 tenia 103.000 h; en 1971 ya habia alcanzado 140.000 h; en 1981 pasa de
195.000; en 1990 censara cerca de 300.000 h; decreciendo para el 2000 hasta unos 288.000 h.50
Cabimas con mucho mas del 65 % de su poblacién viviendo en barrios de ranchos, es una ciudad
emblematica del “efecto-petréleo” que enriquecié al Estado venezolano y a unos cuantos
privilegiados, pero no ha logrado sacar a su pueblo de la pobreza.

Lagunillas y Ciudad Ojeda

En 1928 la Mene Grande construyd el campamento Alegria en la zona de Lagunillas, para
entonces un pequefio poblado palafitico a orillas del Lago. Entre 1929 y 1930 la Shell y la Creole
construyeron también, en la zona de Lagunillas, los campamentos Carabobo y Bella Vista; en 1932
la Mene Grande construyé el Campo Rojo; en 1935 la VOC el campamento Las Delicias; y en 1937
la Creole el campamento Zulima. En 1942 la Shell construyé otro campamento en Pueblo Viejo, al
norte de Bachaquero, que en 1968 fue transferido al Consejo Venezolano del Nifo. Estos
campamentos constituyen los puntos de partida de la ocupacion acelerada, finalmente conurbada,
de toda la costa oriental del Lago.

Entre 1926 y 1928, el presidente del estado Zulia, Vicencio Pérez Soto, denuncidé ante el
presidente Gomez, en multiples oportunidades, las profundas diferencias en las condiciones de
vida en los campos petroleros entre los trabajadores extranjeros y los nacionales, asi como
infracciones y abusos contra los obreros y las familias pobres que rodean los campos. Hubo
también multiples denuncias de contaminacién de las aguas del Lago y de muy frecuentes
incendios. La Lago Petroleum solicitd la mudanza de parte de la poblacién de Lagunillas, por el
evidente peligro de los incendios, Pérez Soto no la autoriza, y se paraliza indefinidamente la
terminacién de pozos en el area. Aun asi, el 15 de junio de 1928, un incendio del petréleo crudo
que contaminaba la ribera del Lago, destruyd parcialmente a Lagunillas de Agua. Al mes siguiente
el Congreso promulgé una Ley de Vigilancia para impedir la contaminacion de las aguas por
petréleo; y, al mismo tiempo, el Concejo Municipal de Lagunillas, a pesar de los riesgos, decide la
reconstruccion de la ciudad en el mismo sitio; como consecuencia de tal decision, en 1933 ocurrid
otro incendio de grandes proporciones. 5’

El 19 de enero de 1937, mediante decreto del presidente Lépez Contreras, se ordend construir una
nueva ciudad en la costa oriental del Lago para alojar la poblacion de Lagunillas de Agua, ademas
de insalubre, afectada por los incendios de 1928 y 1933 y por el hundimiento de los terrenos
riberefios. La nueva ciudad, Ciudad Ojeda, se ubicé equidistante entre Tia Juana y Lagunillas y se
termind en diciembre de 1939, en fecha muy oportuna pues, ese mismo afo, un nuevo incendio
destruyo totalmente a Lagunillas de Agua. Al finalizar la Segunda Guerra Mundial, Ciudad Ojeda
recibid una numerosa inmigracién italiana, que dio el impulso decisivo para el desarrollo de la
ciudad, la que se transformard en un puerto petrolero de gran importancia en el Lago de
Maracaibo.52 Para 1941 la poblacion de Lagunillas-Ciudad Ojeda era de unos 14.500 h que
pasaron a ser mas de 24.000 en 1950; alrededor de 54.000 en 1961; 115.000 en 1971; 126.000
en 1981. Para 1990, ya especializada como puerto, su poblacion habia llegado hasta cerca de
143.500 h y en el 2000 a unos 185.000 h.53

50 Negrén M. Ob. cit.

51 Ver. Martinez A. Cronologia...: 76-85.

52 Diccionario de Historia..., Ob. cit. Vol.1: 839
53 Negrén M. Ob. cit.
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La misma historia de campamentos y barrios circundantes, creciendo al ritmo de la expansion de
las actividades petroleras, se repitidé en el resto de las ciudades y pueblos, a lo largo de toda la
costa oriental del Lago. Asi surgieron Santa Rita, Tia Juana, Bachaquero, San Lorenzo, Mene
Grande y otras poblaciones menores.

Los asentamientos en el Estado Falcén: Punto Fijo y Judibana

Las actividades petroleras en el Estado Falcon se concentraron en las instalaciones de refinacion
localizadas en la Peninsula de Paraguana pues las actividades extractivas, en Mene de Mauroa,
Urumaco y Cumarebo, no alcanzaron una importancia mayor. EIl campamento de Mene de Mauroa
de la Shell fue abandonado en 1950, y el campamento de la Creole en Cumarebo, al lado de la via
Coro-Puerto Cabello, fue entregado a la Guardia Nacional en 1960. Cerca de Dabajuro la Creole
construyé en 1945 un campamento, relacionado con la operacién de bombeo, control y
mantenimiento del oleoducto Ulé-Amuay; el campamento fue abandonado en 1957 cuando las
facilidades viales habian mejorado sustancialmente.

En realidad los asentamientos mas importantes del estado Falcon se localizaron en Paraguana, en
las vecindades de las refinerias de Amuay y Cardon, centros neuralgicos de la industria petrolera
venezolana .

Punto Fijo surgié en 1923 como un caserio espontaneo al margen de las instalaciones de la Mene
Grande Oil Company encima de la “nariz’” de Paraguana (Punta Cardén). A partir de 1947, se
convirtié en el centro improvisado de alojamiento de los obreros que trabajaban en las obras de
construccion de las refinerias. Luego la presencia de los técnicos y sus familias, en los bien
organizados campamentos de las empresas petroleras, impulsaron el crecimiento de la actividad
comercial y de servicios, que se concentraba en Punto Fijo; y, como en todas las ciudades
petroleras, su crecimiento fue violento y desordenado. Hoy en dia forma un todo urbano con Punta
Cardoén y su puerto. Puerto de exportacion de petréleo y refinados en Guaranao, Punto Fijo en
1941 no llegaba a 4.000 h, en 1950 ya tenia 15.400 h; en 1961 llegd a 66.000 h; en 1971 a
102.500 h; en 1981 a 140.500 h; en 1990 pas6 de 184.000 h y para el 2000 alcanzé los 228.600 h,
la ciudad mas grande de Paraguand.®*

Para albergar al personal de la refineria, en Judibana frente a la bahia de Amuay, la Creole
desarrollo el primer ejemplo de “comunidad abierta” petrolera (en lugar de los campamentos
segregados): «La mas moderna poblacion de Venezuela». El proyecto de Judibana, a realizarse en
una extensién de quinientas hectareas, con una poblaciéon proyectada para 15.000 h, fue
encomendado a la prestigiosa firma norteamericana Skidmore, Owins & Merrill, que habia
proyectado el Hotel Avila de Caracas, y que después proyectaria muchos de los edificios mas altos
del mundo . El desarrollo inicial abarcé 200 hectareas, con 821 parcelas. La zona central, ademas
de varias edificaciones para comercio y oficinas, incluia un centro civico alrededor de la Plaza
Bolivar, con iglesia, club, canchas deportivas y suficientes estacionamientos para vehiculos. En
1952 se inauguraron las primeras 250 casas, la escuela y el club social. Proyectada para 15.000
habitantes, se estimaba que la ciudad seria financiada con aportes de la Creole (65%) y del
Gobierno Nacional (35%).%5 Con el tiempo la ciudad de Judibana crecié con la incorporacion de
poblacién no empleada directamente en la industria petrolera, y se consolidé como la segunda
ciudad de Paraguana.

LOS ASENTAMIENTOS PETROLEROS DEL ORIENTE Y LOS LLANOS

El Tigre

A principios del siglo XX, en el cruce de los polvorientos caminos que iban a Barcelona, Ciudad
Bolivar y Valle de la Pascua existia un grupo de ranchos dispersos y una oficina de telégrafos que
llevaba el nombre de EI Tigre. El primer campamento en el oriente del pais, en el estado
Anzoategui, fue instalado en 1917 por la Mene Grande (Campo Norte), para su personal técnico,
en San Tomé al este del cruce de El Tigre. Veinte afios después se instalaron el Campo Sur para
el personal obrero y el campamento Oficina para técnicos. En 1938 se construyé el Campo Rojo,
para personal técnico (abandonado en 1972); y el campamento La Leona (obrero), a 36 Km al este

54 |bid.
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de San Tomé, en la via que va al campo petrolifero de Oritupano, en la frontera entre los estados
de Anzoategui y Monagas, donde también la Varco instalé un campamento para el personal
técnico. El campamento Giico al norte de San Tomé, de la Socony/Mobil, fue construido en 1946,
(campo Norte-técnicos y campo Sur-obrero) y en 1963 fue traspasado al Instituto Agrario Nacional.
Como en Cabimas, la intensa actividad petrolera origind un gran flujo migratorio, especialmente de
la isla de Margarita (estado Nueva Esparta) y del estado Sucre, ambos de muy baja capacidad
empleadora, lo que hizo crecer desordenadamente al pequeno pueblo de El Tigre que en 1941 ya
tenia una poblacion de 12.768 h, en 1950 llegaba a unos 30.000 h. Para 1961 ya se habia formado
un gran espacio urbano integrado con los centros poblados vecinos de El Tigrito (San José de
Tiznados) y San Tomé, que sobrevivié a la caida de la produccion petrolera de los afios sesenta en
Oriente, por su condicion de encrucijada de caminos entre Puerto La Cruz, Ciudad Bolivar y la ruta
al Centro por Valle de la Pascua, ese afio llegé a 68.332 h; en 1971 a 77.200 h, en 1981 a unos
119.500; sobrepasé en 1990 los 147.000 h; y en el 2000, con el resurgimiento de las actividades
petroleras en Anzoategui, llegé a 329.000 h.57

Puerto La Cruz-Barcelona

Puerto La Cruz, adyacente a Barcelona capital del Estado Anzoategui, era en 1936 un pequeio
puerto que soélo cumplia funciones de muelle pesquero y de explotaciéon local de sal, con una
poblacién de unos 1.800 habitantes, que ocupaban el actual centro de la ciudad y la llamada Playa
Vieja. La poblacién comenzd a crecer cuando se establecieron un terminal petrolero y un muelle de
carga. En 1940 se instalé el campamento petrolero de Guaranao, de la Venezuela Gulf Refining y,
en 1943, se inauguré el campamento El Chaure de la Sinclair/Atlantic. En 1950, entran en
operacion las refinerias de El Chaure y Puerto La Cruz, que impulsaran un importante y acelerado
crecimiento de la ciudad. Al puerto petrolero de Guaraguao en Puerto La Cruz llegan los
oleoductos y gasoductos de los campos petroleros de la Mesa de Guanipa (Oficina, Chimire,
Oscurote...), del norte del Estado Monagas y del Estado Guarico. El volumen de las exportaciones
de crudos y de productos refinados hara de Puerto La Cruz el segundo centro de exportacion de
hidrocarburos del pais.

Entre 1936 y 1950 el pequeno puerto pas6 de 1.879 a 28.365 h; en 1981 habia alcanzado los
63.276 y en 1990 cens6 155.731. Pero, el area metropolitana de Barcelona-Puerto La Cruz pasé
de 54.687 h en 1950, a un poco mas de 129.000 h en 1961 y llegd a 345.038 h en 198158, Desde
la década de los noventa, Puerto La Cruz, que ahora conforma un gran espacio metropolitano con
Barcelona y Guanta, seguira creciendo debido a las enormes instalaciones petroquimicas de la
zona vecina de Jose, y a la gran expansion de la actividad turistica, tanto la propia como la de la
isla de Margarita, con la que se comunica mediante un servicio de ferries. Su poblacion llegé a
459.253 en 1990; y alcanz6 los 573.881 h en el 2000.%°

Anaco

Anaco, a 95 Km al sur de Barcelona, surgié como centro poblado cuando, en septiembre de 1936,
la Mene Grande descubrié el pozo Santa Ana I, en lo que sera conocido como “grupo de campos
de Anaco”, y en 1938 completd el llamado campamento Rojo, para los obreros de la empresa. En
1942 la Socony/Mobil construyé Campo Norte (técnicos) y Campo Sur (obrero); y, en 1943, la
Mene Grande construyd su principal campamento, Los Pilones, donde establecié también sus
oficinas.

En 1950 en el campo San Roque, la Phillips establecié una pequefia refineria con una unidad de
separaciéon de parafina. En 1952, la Sinclair perforé su primer pozo de gas, El Roblote I; y la
Texaco en el campo Mata construyé un campamento que fue donado en 1968 a la institucion
educacional Fe y Alegria. Desde que en 1940 las nuevas facilidades viales permitieron el flujo de
numerosos trabajadores, procedentes en su mayoria de Ciudad Bolivar (estado Bolivar), Anaco
crecié de manera importante, y se convirtié en el centro de actividades econdémicas de una region
petrolera donde, en los siguientes dos afios, se perforaran mas pozos que en toda la década

56 Diccionario de Historia. Ob. cit...Vol. 2: 197.
57 Negrén M. Ob. cit. 2001.

58 Diccionario de Historia...Ob.cit. Vol.3: 769.
59 Negrén M. Ob. cit.
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anterior. Su poblacion llegé en 1961 a 23.105 h; pas6 a 29.000 en 1971; subi6é a 45.236 en 1981;
superd los 66.000 h en 1991; y en el 2000 tenia alrededor de 87.000 h.80

Quiriquire y Maturin

El primer campamento en Monagas fue el de “Perro Seco”, construido en 1922 para personal
técnico en el area de Quiriquire. Este campamento constaba de 50 buenas casas de paredes de
bahareque y techo de palmas, materiales obtenidos del entorno selvatico de la zona, un ejemplo
temprano de construccién sostenible. Los otros campamentos que dan estructura a Quiriquire son
los de Miraflores (técnicos) y “El 15" (obreros) construidos en 1929, y que reunen algunas
condiciones urbanisticas nuevas: viviendas comodas, escuelas, un club para los empleados, un
hospital de 200 camas, campos deportivos; y el sector industrial del campo bien dotado de oficinas,
depdsitos y talleres.

Maturin, capital del Estado Monagas, fue fundada en 1760, pero en 1814 practicamente
desaparecio, luego de ser incendiada por el general espafiol Francisco Tomas Morales, quién
degollé mas de 12.000 refugiados de la Emigracion a Oriente. Ciento ventidos afios después, en
1936, la ciudad apenas llegaba a 7.500 h y en 1941 a unos 10.700 h, luego la actividad petrolera
se convertira en su principal factor de desarrollo. Creciendo aceleradamente a partir de los afios
cincuenta, en 1961 su poblaciéon alcanzé a 58.000 h; en 1971 lleg6 a 133.000 h; en 1981 a
208.000; en 1990 a 278.000. Desde mediados de los noventa, con el impacto del programa de
Apertura Petrolera la ciudad ha recibido un impulso econdmico y poblacional extraordinario,
llegando en el 2000 a unos 329.000 h.5"

Caripito

Entre 1930 y 1933, en Caripito, a unos 32 Km al norte de Quiriquire, la Creole construye una
importante refineria (inaugurada en 1931), un campamento para el personal técnico (entregado a la
Guardia Nacional en 1975), y el gran terminal de oriente sobre el rio San Juan que desemboca, a
unos 80 Km, en la Barra de Maturin del Golfo de Paria.

Caripito, que era un pequefio puerto con actividades de exportacién agricola, cambiara su vocacion
con la instalacion de la refineria y el terminal de embarque; en 1941 llegé a 11.847 h; a 15.781 en
1950; en 1961 alcanzé los 21.598 h; en 1981 decrecié hasta 18.172 h; y en 1.990 llegd a cerca de
20.000 h.®2

Jusepin, Punta de Mata y Temblador

En 1939 la Creole construyd las primeras viviendas del campamento de Jusepin, a unos 40 Km al
oeste de Maturin, que a los cuatro afios llegaran a 675, con calles asfaltadas, fuerza eléctrica
permanente, gas, agua potable, clinica, mercado, restaurante obrero, escuela y clubes sociales
para el personal técnico y obrero. Pero, al lado del orden urbano de Jusepin, como en casi todos
los otros campamentos petroleros, surgidé una rancheria conocida como “Pueblo a Juro” que
alojaba a las familias que llegaban a la zona por el impacto econémico de la explotacion petrolera,
y a las que trabajaban en actividades de servicios con ingresos muy inferiores a los empleados y
obreros petroleros. Es la misma imagen dual que identificara a todas las ciudades petroleras en
todo el pais: el orden de los campamentos y el caos de los pueblos formados alrededor. El
Campamento de Jusepin paso a la CVP en 1974 y luego fue donado a la Universidad de Oriente
para la sede de la Escuela de Ingenieria de Petréleos, que habia comenzado a funcionar en 1961.
En Punta de Mata, a 25 Km al oeste de Jusepin, la Sinclair, en 1941, construyé los campamentos
Norte (técnico) y Sur (obrero) que en 1967 se integraron a la ciudad; y en El Tejero a 6 Km de
Punta de Mata, en 1942, la Mene Grande también construyd un campamento Norte para personal
técnico y uno Sur para personal obrero. Ese mismo afo la Varco construyé el campamento de
Punta Gorda (abandonado en 1980), al oeste de El Tejero. Lo curioso es que en todas partes,
tanto en Oriente como en Occidente, el campamento Norte era para personal staff (directivos y
técnicos) y el campamento Sur para el personal obrero, algo asi como los (paises) ricos del Norte y
los (paises) pobres del Sur.

60 |bid.
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En 1981 Punta de Mata tenia 16.524 h, pero ya en el 2000, con el impacto de la apertura petrolera
llegaba a 40.000 h y estaba rodeada de 14 barrios de ranchos.

El campamento de Temblador fue construido por la Creole en 1937 y entregado en 1950 a la
Guardia Nacional para su sede. El campamento Mata de Venado de la Phillips, vecino al de
Temblador, fue construido en 1950 y en 1958 el campamento Morichal. El pueblo de Temblador
llegoé en 1981 a 10.315 h 'y en 1990 a 13.500 h.

Los asentamientos en los Llanos

Como se ha dicho, cuando se comenzaron a explotar los campos llaneros ya existia una
infraestructura vial y urbana, ademas de que las operaciones nunca fueron de la magnitud de las
habidas en las otras regiones, por ello el impacto de la industria sobre el territorio fue menor que en
el occidente y el oriente del pais.

La ciudad de Barinas, capital del estado Barinas, fue fundada en 1735 con el nombre de Altamira
de Caceres, en 1786 contaba con 327 casas y unas 2.000 personas. En 1810 habia alcanzado los
10.000 h, pero luego el paludismo la guerra de Independencia y la Guerra Federal diezmaron su
poblacién, que en 1900 apenas llegaba a 1.000 h. Después de 1935 la erradicacion del paludismo,
el desarrollo de la produccién agropecuaria y la explotacion del petréleo aceleraran su crecimiento,
pero en 1950 todavia no llegaba a 9.000 h. La Socony-Mobil construyé campamentos en 1949 en
Barinas y Llano Alto. En 1951, a unos 40 Km al sur de Barinas, la Sinclair construy6 el
campamento de El Torefo. En 1961 Barinas habia llegado a 25.748 h; en 1961 alcanzé a 61.700
h; en 1971 llegaba a unos 61.700 h; en 1981 a los 128.600 h; en 1990 a 174.300 y para el 2000
paso los 228.000 h.83

En 1943, en el Estado Guarico, las empresas Las Mercedes y Texaco se instalan en el grupo de
campos de Las Mercedes (Campo Palacio, campo La Mercedes, campo Roblecito), y en campo
Canaveral al sur de Valle de la Pascua. Se construyen los campamentos de Las Mercedes, El
Sombrero, Roblecito y Tucupido (Las Mercedes/Varco/Texaco), entregados en 1979 a la Guardia
Nacional.

IV. VENEZUELA: GRAN LABORATORIO PETROLERO

Entre 1920 y 1960 los campos petroleros venezolanos se constituyeron en verdaderos laboratorios
de desarrollo de tecnologia petrolera y de aplicacién de innovaciones incorporadas por las casas
matrices de las empresas concesionarias. La perforacion y explotacion de pozos aguas adentro del
Lago de Maracaibo planteé nuevos retos y problemas que hubieron de ser afrontados sobre la
marcha. Sin embargo, como veremos en adelante, de la improvisaciéon y el apuro surgieron las
primeras versiones de las modernas tecnologias que posteriormente convertirian a la industria
petrolera en sector tecnoldgico de punta. Después de 1960, Venezuela cedié su puesto en el
interés mundial petrolero a Canada y los paises arabes del Medio Oriente pero, cuando 1975 fue
estatizada la industria, PDVSA asumi6 con bastante éxito, a través de INTEVEP, las labores de
1&D.

Construccion aguas adentro

La historia de las primeras experiencias técnicas en el desarrollo de plataformas de perforacion
aguas adentro es un importante testimonio de actividades pioneras en la evolucion tecnolédgica de
la industria petrolera venezolana, con efectos sobre toda la industria en el ambito mundial. Dos
dificultades fundamentales fueron enfrentadas: la de construccion de plataformas de trabajo en
aguas profundas y la de perforacion de pozos dentro del agua.

La Lago Petroleum se establecié en Venezuela en 1921 adquiriendo concesiones en las aguas
mas profundas del Lago de Maracaibo, las unicas que no habian sido reclamadas. Para extraer el
petréleo habia que construir plataformas de perforacién aguas adentro. Las primeras se
construyeron sobre pilotes de madera, pero a los seis meses aparecieron los terribles efectos de
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los teredos que perforaban los pilotes debilitdindolos con suma rapidez®. Para protegerlos se
usaron distintos métodos: las técnicas antiguas de forrarlos con laminas de plomo o cobre; y las
mas modernas (o supuestamente innovadoras): silicatos, asfalto, gutapercha, grasa, petréleo,
hollin. Se usaron varios tipos de madera, y la que resulté mas resistente fue la teca que no existia
en Venezuela. Se usé madera “creosotada”, pero los teredos volvieron porque la creosota, para ser
efectiva, debe ser introducida a presién y ello era muy costoso. Se hizo necesario importar de los
EE.UU. los troncos tratados, pero los costos de adquisicion y transporte eran enormes, puesto que
se trataba de pilotes de entre 10 y 20 m de largo.

En 1927 se adoptaron pilotes de concreto fabricados por la Raymond Concrete Pile de 27 m de
largo y 40 cm de diametro, se construyeron diez plataformas de 17 pilotes cada una, pero
resultaron también demasiados costosos e incluso fragiles en el proceso de hincado. Ese mismo
ano llegd a Venezuela el Ing. George Mac Cammon quien se abocd a estudiar el asunto, y con
Ralph Wiggins, quizas el ingeniero con mayor experiencia en ese entonces en el pais, logré que la
Martin Engineering Co., que estaba reconstruyendo el muelle de Lagunillas, al terminar la obra
dejara la planta de fabricacion de pilotes a sus 6rdenes. Se disefiaron nuevos pilotes mas
resistentes y a menor costo; y para 1933 se habian construido mas de un millar de ellos, de 25 m
de largo y 40 cm de didmetro, aguzados en la punta y reforzados en el otro extremo para soportar
los golpes del martinete a vapor.

En 1934 el patio de fabricacién de Lagunillas era insuficiente ya que la perforacién seguia
avanzando hacia aguas més profundas y se requerian mas pilotes y mas largos. Se construy6 en
La Salina una nueva planta de mayor capacidad donde se fabricaron enormes pilotes de 35 a 55 m
de longitud, de hasta 60 cm de diametro y 50 ton de peso. Todo marché bien hasta 1938 cuando
se decidio perforar en aguas a 24 Km de la costa y mas de 30 m de profundidad pues los pilotes
ahora debian tener hasta 70 m de largo y no era viable su fabricacion. Mac Cammon encontré
nuevamente una solucidon técnica adaptando el sistema empleado para la fabricacion de
fundaciones de puentes: el cajon neumatico o caisson®, usando tubos de acero. Los tubos se
cerraban en uno de los extremos aguzado un poco la punta, se taponaba provisionalmente el otro
extremo y se revestian de concreto para evitar el contacto con el agua y la corrosién. Los enormes
tubos-cajén eran de unos 70 m de largo, 2 m de diametro interior y 90 ton de peso. Los caissons
flotaban y se podian transportar con facilidad al sitio de hincado, donde se colocaban verticalmente
mientras el propio peso los hundia. Para darles mas penetracién se quitaba el tapén provisional y
se les llenaba de agua, finalmente se colocaban cuatro bloques de concreto en su parte superior
que pesaban 50 ton c/u los cuales terminaban de clavar al tubo.

A pesar de la viabilidad técnica (un tanto aparatosa), la viabilidad econémica era muy baja pues los
costos resultaban alarmantes, por ello se hubo de recurrir nuevamente a los pilotes de concreto,
esta vez “macropilotes”. Se construyeron enormes pilotes de 80 m de largo y de 1,20 m de
diametro en un gigantesco patio en La Salina; y, a pesar de usarse el doble de pilotes, resultaron
mas baratos que los caissons. Asi se “aprendieron” las técnicas para construir en aguas profundas,
hoy diriamos relativamente profundas, y se construyeron centenares de plataformas en el Lago,
incluyendo las grandes plataformas de las plantas de inyeccion de gas. De las primeras
plataformas de pozos que requerian de 80 a 100 pilotes de madera, se llegd progresivamente a las
de tres grandes pilotes vy, finalmente, a las plataformas “monopilote” que se usan hoy en dia.
Existen diferencias tecnoldgicas importantes con los modernos equipos de perforacién en aguas
profundas, como las mega plataformas del Golfo de México o del Mar del Norte, pero no hay duda
de que la idea original nacié en el Lago de Maracaibo, «donde la industria petrolera aprendi6 a

64 El teredo del Lago o “gusano de barco” es una especie de termita microscopica, de las peores en
el mundo, que a pesar de no poderse detectar a simple vista hace perforaciones profundas en la
madera de un centimetro y mas de diametro.

65 La construccion de puentes progresé por los avances en la construccion de fundaciones, debido
especialmente a la invencion en 1839, por James Nasmith, del martillo pilén o ariete hidraulico, que
mecanizé la hincada de pilotes; y el uso de cajones neumaticos (caissons), introducidos por Sir.
Thomas Cochrane en 1830, para construir cimientos en terrenos pantanosos o dentro del agua.
Ver: Cilento A. “Puentes y puentes colgantes”. Tecnologia y Construccién 16 II, 2000.
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nadar».%6 Como entonces era mas econémico dejar las cabrias sobre las plataformas, el Lago
presentaba la imagen, profusamente difundida en el mundo, de un bosque de torres de perforacion
dispuestas en una cuadricula interminable.

Las primeras gabarras de perforacion

En 1930 todavia se perforaban algunos pozos por percusiéon con martinetes impulsados por
motores de vapor, basicamente con la misma técnica usada por Drake en 1859. Luego se usaron
los aparejos rotatorios que perforan a través de una sarta de tuberia, con una broca o mecha en su
extremo inferior. Cada nueve metros de perforacién se agrega un nuevo tubo; toda la tuberia de
perforacién se saca en “triples” de unos 27 m de largo, cuando se gasta la mecha y hay que
cambiarla. Dentro de la tuberia de perforacién se hace circular “barro” o lodo de perforacién que
cumple las funciones de evitar un reventon, sacar los ripios (fragmentos de roca) y enfriar la
mecha. En 1930 el promedio de profundidad de las perforaciones era de unos 1.000 m y en los
afnos 70 de 3.000 m; la profundidad maxima alcanzada en Venezuela ha sido de 6.640 m.57

A Jim Clark, supervisor de campo de la Creole, se le habia encomendado la tarea de desarrollar
una técnica de perforacion bajo el agua que fuera tan facil y barata como la que se usaba en tierra.
En aquellos momentos se utilizaban hasta siete plataformas para colocar el equipo de perforacion,
en la mayor estaba la cabria, la mesa rotatoria y el equipo para retirar la tuberia de perforacion. En
las otras los tubos, la bomba y los tanques de lodo de perforacion, la caldera y el resto del equipo.
La primera simplificacion fue la de usar una sola caldera para proveer vapor para dos, tres y hasta
cuatro pozos cercanos. Luego se decidio colocar la caldera en una gabarra anclada cerca de los
pozos Yy los tubos de perforacion en otra gabarra ubicada en el sitio apropiado.

Habia nacido en la practica la idea de la gabarra de perforacion, el proximo paso no podia ser mas
l6gico: colocar todo el equipo en una sola gran gabarra. Jim Childress, jefe de mecanicos de la
Lago, tardo solo tres semanas en construir un modelo, que se puso en practica cuando la Standard
Oil de New Jersey se encarg6 de los intereses de la Lago. Entonces se trajeron gabarras de
México para adaptarlas y equiparlas en Venezuela, otras se construyeron en el pais. Once
constructores de barcos encabezados por Palmer Bazemore, quien posteriormente se estableceria
en Venezuela, vinieron de Charleston (Carolina del Sur, EE.UU.) para construir doce gabarras de
perforacion en diez meses. Las primeras de 34 m de largo, 12 m de ancho y 2,5 m de calado; pero
el “marullo”®® del Lago resulté demasiado fuerte para ellas, por lo que al final el disefio ideal resulté
en una gabarra mas pesada de 52 m de largo, 21 m de ancho y 3,66 m de calado.

La gabarra petrolera habia conquistado, en Venezuela, un sitio en la historia del petréleo. Las
gabarras fabricadas en Maracaibo condujeron al rigmover, una unidad flotante de propulsion propia
que soportaba, levantaba y transportaba el taladro y la tuberia de perforacion, de un lugar a otro
sin necesidad de mantener la cabria fija sobre el pozo. De alli, a las modernas y sofisticadas
gabarras actuales, solo se necesit6 tiempo.®°

Otro salto hacia delante se logra en 1956, afio en que se termind la ampliaciéon de la planta
eléctrica Las Morochas y se instalaron dos cables submarinos de 25 Km de largo, para llevar
energia a los campos petroleros ubicados aguas adentro en el Lago, fueron los cables mas largos
del mundo en su clase. Ese mismo afio entraron en servicio las primeras cuatro gabarras de
perforaciéon equipadas con motores diesel de 1.500 y 2.000 caballos de fuerza, para accionar las
grandes bombas de presion de mas de 110 Kg/cm?, que sustituirian los equipos de perforacion a
vapor.7°

El primer control de derrame de petréleo en el Lago
En 1923 la British Equatorial, posteriormente adquirida por la Lago Petroleum Company, perforé el
primer pozo aguas adentro en el Lago de Maracaibo, aunque muy cerca de la ribera y con poca

66 Baptista F. “En el Lago de Maracaibo la industria petrolera aprendié a nadar”. El Farol 239,
1971: 57-69.

67 Martinez A. Diccionario...: 121

68 En el Estado Zulia, “marullo” del Lago: el movimiento de las aguas por efecto del viento. Cuando
hay tormentas en el Lago el oleaje es inusitadamente fuerte.

69 Baptista F. E/ Farol 239. 1971. Ob. cit.

70 De Ugalde M. “Las herramientas del Lago”. El Farol, enero-febrero de 1957.
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profundidad de agua, sdlo produjo gas. Otro pozo, el pozo LR34, situado frente al Campo La Rosa,
al sur de Cabimas, fue perforado por Red Watson (pionero en las perforaciones dentro del Lago) a
un poco mas de tres metros de profundidad, sobre un lecho blando y cenagoso; el pozo explotdé
con un chorro de cincuenta metros de altura que se derramoé sobre las aguas del Lago. Watson
reaccion6 con eficiencia y rapidez, e hizo adquirir en Maracaibo toda la lona disponible en el
comercio para que luego, siguiendo sus instrucciones, se fueran cosiendo piezas de lona hasta
formar una inmensa tira de dos metros de ancho. A ésta le ataron, por la parte superior docenas de
tambores vacios, los cuales se llenaron con piedras y escombros metalicos como lastre; con la tira
de lona asi dispuesta se formé una especie de dique con el que se roded la inmensa mancha de
petréleo que se derramaba sobre el agua. El petréleo asi confinado fue bombeado a los tanques
mientras se trabajaba en la contencién del pozo. En los seis dias que tardd el control del flujo se
recogieron 60.000 barriles de crudo, que de otra manera se hubieran perdido y ocasionado un
inmenso dafo ecoldgico.

Asi nacié también una de las técnicas de control de derrames, no muy distinta a la que se usa hoy
en dia. En efecto, a principios de los afos 70, las compafias petroleras que trabajaban en el Lago
comenzaron a probar un nuevo (¢ ?) sistema para confinar y recuperar el petréleo derramado,
mediante un corddn flotante, desplazado a manera de rastra sobre la mancha, y el uso bombas
que succionan el petréleo y desperdicios reunidos contra la pared que forma el cordén. Sélo la
Creole tenia en 1970 méas de 2.700 pozos activos en el Lago, 114 estaciones de flujo y cuatro
plantas de inyeccidn interconectadas o conectadas, con mas de 8.000 m de tuberia sumergida.
Esto es indicativo de la enorme vulnerabilidad del Lago por las instalaciones que contiene, y de la
gran tarea que implica evitar derrames y recoger el petréleo cuando ellos ocurren.”

El problema de la corrosién de los oleoductos y gasoductos sub-lacustres era también de
importancia capital. Para los afios sesenta se calculaba que la corrosion limitaba la vida de las
tuberias no revestidas a unos cinco afios, mientras que las tuberias con revestimiento podian durar
hasta quince anos. Pero aun las tuberias revestidas tenian que enfrentar al terrible teredo,
insaciable animalito que devora todo cuanto encuentra en su camino. El problema era de tanta
importancia que la Creole instalé un grupo de investigacién en La Salina para estudiar las formas
de combatir los teredos y la corrosion de los tubos. Se llegdé a usar tuberias de aluminio y se
instalaron equipos especiales de soldadura tanto en La Salina como sobre una gabarra, que podia
en una sola operacién soldar los tubos y colocarlos en el fondo del lago, este experimento fracasé
principalmente por sus altos costos. Luego la Esso Research, desarrollé estudios que permitieron
introducir tuberias de plastico de larga duracién y resistencia a la corrosién que resultaron
exitosas.”? Posteriormente, en 1957, la empresa Superior instalé las primeras plataformas de
perforacioén, construidas principalmente con componentes de aluminio, aguas adentro en el lago de
Maracaibo.”

Petréleo y agua llegan a Paraguana

En 1935, la Creole instalé6 un campamento, que posteriormente, en 1946, se constituyé en su
centro de operaciones en el sitio de Adaro, en la cara occidental de la Peninsula de Paraguana,
adyacente al lugar escogido para la construccién de la gran refineria de Amuay. También la Shell
se ubico en la peninsula, mas al sur, en el sitio conocido como Punta Cardoén, para localizar otra
refineria. Los requerimientos portuarios y de almacenamiento, asi como el hecho de que se trataba
de tierras semidesérticas y despobladas, a diferencia de las costas del Lago de Maracaibo,
parecieron ideales para ubicar las dos refinerias y los terminales para tanqueros en aguas
profundas. Pero existia un problema: en Paraguana no habia agua y, en 1941, ya los nucleos
poblados sedientos de la peninsula llegaban a 37.000 habitantes.

Para construir las refinarias de Amuay y Cardén hubo que llevar agua a Paraguand, primero en
barcos y luego en los tanqueros que llevaban agua y recogian petrdleo. Se estudiaron diversas
soluciones incluyendo las innovadoras técnicas de desalinizaciéon de agua de mar, pero para la
época esas técnicas no eran econdmicamente viables. Una soluciéon aparentemente definitiva se
encontré con la construccion del acueducto de Siburta, por acuerdo entre las empresas Creole,

71 Baptista F. “En la lucha contra la contaminacién”. El Farol 238, 1971.
72 Parker Redmond W. “El globo es un ancho laboratorio”. E/ Farol 189, 1960.
73 Martinez A. Cronologia...: 179.
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Shell y el Instituto Nacional de Obras Sanitarias (INOS). La tuberia sali6 de Siburua, hacienda
indigena situada a 15 Km al S-SE de Coro, al pié de la sierra de San Luis, donde se construy6 una
represa con capacidad superior a los 600 millones de litros, atravesé el Istmo de Paraguana
(incluyendo 18 Km de tuberia subterranea) y cruzoé la peninsula de este a oeste hasta la bahia de
Amuay (132 m de tuberia bajo el mar).

Para proteger los tubos de la corrosidn se usaron nuevos productos impermeabilizantes,
externamente Bitumastic e internamente Bituplastic para mantener el color y el sabor del agua.
Mas tarde para mejorar la proteccion contra la corrosion se instalé en la tuberia un sistema
proteccion catddica, técnica absolutamente novedosa para el momento en que comenzo a usarse.
En junio de 1950 el agua llegd a Amuay, para ese momento la Creole disponia de un depdsito para
el almacenamiento de 450.000 barriles del liquido.™

Este acueducto llevé agua a las poblaciones de Judibana, Cardén, Carirubana, Las Piedras,
Pueblo Nuevo, Los Taques y Punto Fijo. Pero, en verano el manantial de SiburGia reducia su
caudal, por lo que hubo que perforar pozos profundos complementarios en la zona préxima de
Meachiche, y utilizar el agua del manantial de San Antonio. No seria una solucion definitiva pues la
poblacién seguia creciendo, especialmente la de Punto Fijo, que se convertiria posteriormente en
la ciudad mas poblada del Estado Falcén.

El oleoducto Ulé-Amuay

Ulé, al norte de Tia Juana, es un gran centro de operaciones petroleras de la Costa Oriental, de
donde salen los oleoductos principales del campo Costanero Bolivar, hacia las refinerias de
Paraguana. Para llevar petréleo a la refineria de Amuay se construyd, entre 1946 y 1948, el
oleoducto Ulé-Amuay, una tuberia de 61 a 66 cm de diametro que partia de Ulé a Dabajuro en el
Estado Falcon y luego a Amuay, con un tramo submarino de unos 25 Km entre la costa de Falcon
y la peninsula de Paraguana; en total 232 Km de longitud con capacidad para transportar 300.000
b/d. La construccion del tramo submarino implicé un enorme esfuerzo de ingenieria: se hincaron
pilotes con una gabarra en el fondo del Golfete de Coro, a los cuales se fijaron las secciones de
tubos que luego se soldaron para articular el oleoducto bajo el agua. El 14 de diciembre de 1948 se
inici6 el bombeo y el petréleo tardé tres dias viajando entre la costa del Lago y la refineria de
Amuay. Entre junio de 1952 y mayo de 1953, la Creole construyé otro oleoducto paralelo con
capacidad de 180.000 b/d.; pero, en esta oportunidad, no se usaron pilotes sino una nueva técnica
de soldadura, que permitié unir las secciones de tuberia en tramos de un kilbmetro, que luego se
llevaban al fondo donde se efectuaban las soldaduras adicionales necesarias.”®

Los embalses de Amuay y la desulfuracién del petréleo

La refineria de Amuay fue campo fértil para las innovaciones tecnolégicas. Por ejemplo, el uso de
medidores de desplazamiento, para contabilizar los volimenes de combustible residual trasegados
a barcos, tuvo su primera aplicacion en Amuay. También fueron importantes innovaciones los dos
enormes embalses abiertos, con capacidad de almacenamiento de unos 20 millones de barriles,
que se construyeron en los cincuenta, y el delicado sistema de piezometros e inclinédmetros para
medir la presién hidrostatica sobre las paredes de dichos embalses. Estos embalses fueron un
proyecto sin precedentes en el mundo, que permitid resolver, de manera barata e ingeniosa, el
problema de la demanda estacional de combustibles residuales cuyo almacenamiento en tanques
metalicos hubiera resultado muy costoso.

Menos espectacular, pero de gran utilidad practica fue el “volteador de tambores” inventado por
Luis Antonini (Gerente de Mantenimiento de la refineria). Para almacenar los tambores en forma
horizontal, a la salida de la llenadora, Antonini encontrd una solucién tan sencilla como elemental:
una rampa formada por dos superficies helicoidales truncadas que permiten descender el tambor
por la misma, inclinandose por su propio peso, hasta llegar abajo en forma horizontal. La
“volteadora” fue adoptada por muchas refinerias en el extranjero.”®

74 “Petréleo en Falcon”. El Farol 146, 1953.
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A mediados de 1966 la Municipalidad de Nueva York, debido a la creciente y preocupante
contaminacion de la ciudad, por los gases residuales generados por los combustibles pesados
(principalmente el fuel oil), decidié poner en practica un programa de restricciones graduales a los
combustibles de petréleo en cuanto a su contenido de azufre. Para 1971 se exigiria que los
combustibles a usar tuvieran un contenido de azufre considerablemente por debajo del 1%.

Esta simple ordenanza municipal sobre sanidad ambiental, adoptada por otro pais, puso en peligro
al mas importante mercado de Venezuela para combustibles residuales: la costa oriental de
EE.UU. Pero también puso en evidencia la gran vulnerabilidad externa de nuestra principal fuente
de ingresos. Ante la presioén oficial del gobierno norteamericano, el gobierno venezolano acordé
con las empresas Creole (con el apoyo de Esso Research) y Shell, la construccién de sendas
plantas desulfuradoras. La tecnologia de desulfuracion de combustible pesado en gran escala era
una operacién completamente novedosa, con riesgos e incertidumbres para la industria petrolera,
lo que implicd una cadena de decisiones e innovaciones muy importantes.”” Las Plantas fueron
construidas e iniciaron sus operaciones de urgencia en 1970, con una capacidad de 282.000 b/d.
En 1973 llegarian a 324.000 b/d, por las ampliaciones efectuadas por la Creole, a la refineria de
Amuay. El proceso de desulfuracién generaba entonces, como subproducto, 200.000 toneladas
anuales de azufre.”

Recuperacién secundaria, inyeccidon y conservacion de gas

Como es bien conocido, en los afios iniciales, una de las imagenes tipicas de los campos
productores era la de los “mechurrios”, quemadores de gas natural que iluminaban las noches de
los campos petroleros, desperdiciando ese valioso hidrocarburo. Los primeros aprovechamientos
del gas fueron para reinyectarlo, de manera de aumentar la presidon en los yacimientos a fin de
recuperar mas petréleo, al mismo tiempo que se almacenaba gas para usos futuros.

Las primeras operaciones de inyeccion de gas se efectuaron en 1933 en los campos de Quiriquire,
Cumarebo, y en los yacimientos del area de La Rosa en el Costanero Bolivar. En enero de 1946
comenzé la operacion de un proyecto de inyeccidon de agua para mantenimiento de la presion en
los yacimientos del campo de Oficina, estado Anzoategui. En septiembre de 1948 se inici6 el
mantenimiento de los yacimientos de Las Mercedes por inyeccion de gas.

El 15 de enero de 1955, dentro del programa de conservacion de gas de la Creole, se inauguro la
Planta de Conservacion de Gas Tia Juana N° 1 (LL-370), dotada de 10 compresores centrifugos y
10 turbinas a gas que desarrollan 60.000 HP (el mayor conjunto de turbinas existente en el mundo
en ese momento) cuya inyeccion de gas permitia obtener 229 millones de barriles adicionales de
petréleo y almacenar grandes cantidades de gas. Fue construida sobre una plataforma de losas
prefabricadas de concreto, del tamafo de un campo de futbol, apoyada sobre 350 pilotes de
concreto reforzado de 65 ton de peso, fabricados en la planta de La Salina. La plataforma fue
construida a 4 m sobre el nivel de las aguas pues, como se sefialé antes, las tormentas en el Lago
desatan furiosas olas. Al poco tiempo la segunda planta de conservacion de gas, Tia Juana N° 2,
inaugurada en 1957, pas6 a ser la mas grande estructura sobre el agua, con capacidad para
inyectar 8,5 millones de metros cubicos de gas por dia.”

En la construccion de la planta Tia Juana N° 1 se enfrentd y resolvioé otro gran problema técnico
para la colocaciéon de mas de 20 Km de tuberia de 60 a 75 cm de diametro en el fondo del Lago.
Los tubos recubiertos con una capa de asfalto, dos capas de fiberglass y un recubrimiento de 12
cm de concreto pesaban 850 Kg por metro lineal, suficientes para mantenerlos en el fondo, pero
demasiado pesados para manipularlos y colocarlos en el lugar preciso. Para la operacion se
ensamblaron tramos de 500 m de tuberia en la orilla, se desplazaron sobre rieles y se
engancharon debajo de grandes pontones, que al llegar al sitio de colocacién eran hundidos
llenandolos de agua, se desenganchaban los tubos y luego se elevaban los pontones,
extrayéndoles el agua, para un nuevo uso. El tendido de la tuberia y su soldadura bajo el Lago fue
un trabajo de ingenieria arduo y complicado.®

7 De Chene F. “Consideraciones sobre la desulfuracion”. El Farol 224, 1968.
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En 1958 se termind la planta Tia Juana N° 3, con capacidad de 4,250 millones de metros cubicos
por dia. Dentro del sistema de recoleccién de gas del Lago, el gasducto de la planta Tia Juana N° 3
era el mayor del mundo: cada una de sus secciones recubiertas tenia un diametro de 1,20 m,
pesaba 22 ton y estaban tendidas en aguas de hasta 32 m de profundidad. 8"

Las investigaciones sobre el maximo aprovechamiento de los yacimientos llevé a la construccion
de estas gigantescas plantas de conservacion de gas sobre las aguas del Lago de Maracaibo, lo
que es equiparable a haber descubierto otro campo petrolero debajo, debido al aumento
considerable de petréleo recuperable del yacimiento al cual el gas es inyectado. 82

En 1958, Shell introdujo una nueva técnica cuando comenzo el primer proyecto de extraccion
secundaria a gran escala en el mundo, por medio de inyeccién continua de vapor, en el area de La
Rosa del campo Costanero Bolivar, pero la suspende al afio siguiente, reiniciandola en 1961.

Para el afio 1961, existian en operacion ademas de las mencionadas, las plantas de conservacion
de gas de Cumarebo y Jusepin (1947), Quiriquire (1948), Mulata (Creole, Mene Grande y
Pantepec, 1949), Guara Oeste (Mene Grande), Nipa-Chimire y Guanta Este (1953), San Joaquin
(1956) y Bachaquero 1 (1960). En 1960 la produccién de gas era de 3.045 millones de pies
cubicos, de los cuales se inyectaban 1.067 millones, se usaban como combustible 281 millones y
se vendian 162 millones. La Creole producia 945 millones, la Mene Grande 719 millones, la Shell
645 millones, y el resto se repartia entre Texas, Phillips, Mercedes, Sinclair, Atlantic y Mobil.83

En 1962 se inaugurod la planta Lagogas |, en el area de Lagunillas; y, en julio de 1969 Shell y CVP
inauguran la planta Lagogas Il, aguas adentro del Lago. En 1966 inici6 operaciones Unigas-I,
gigantesca planta de compresién y reinyeccion de gas, aguas adentro del Lago en el campo
Costanero Bolivar. En 1967, Phillips y Shell inauguran la planta de inyeccién Lamar-gas, en el lago
de Maracaibo, la primera en el mundo que usa turbinas a gas para mover los compresores. En
1973, la Phillips comienza un programa de extraccion secundaria por inyeccidon continua de agua
caliente en el campo Morichal., precursor de las explotaciones de la Faja Petrolifera del Orinoco.

El asfalto en vialidad

Desde la inauguracién de la Fabrica de Cementos La Vega en 1909, el hormigén fue el unico
material usado en la pavimentacién de vias en el pais. Fue en 1926 cuando se hicieron las
primeras aplicaciones de asfalto para pavimentar las avenidas de la urbanizacién El Paraiso, una
de las zonas de mayor trafico automotor en la Caracas de entonces; mas tarde se utilizé también
para la pavimentacion de la carretera de Caracas a El Valle.

Con la intensa actividad petrolera, desde los cuarenta, toda la poblacién de la Costa Oriental del
Lago estaba creciendo desordenadamente, las actividades petroleras se habian incrementado
grandemente y la carretera construida a partir de 1917 no era capaz de soportar el intenso flujo de
vehiculos, particularmente en el sector entre Cabimas y Lagunillas. Por un acuerdo con el gobierno
nacional la Creole construye, usando asfalto de la refineria de Amuay, la Avenida Intercomunal
Cabimas-Lagunillas, a un costo de 27 millones de bolivares (unos 7 millones de dolares), que
entroncara al puente Rafael Urdaneta sobre el Lago de Maracaibo® y las carreteras Falcon-Zulia y
Lara-Zulia, partiendo de Corito (al sur de Cabimas), pasando por Punta Gorda, Tia Juana, Las
Morochas, Ciudad Ojeda, hasta Tasajeras al norte de Lagunillas.

En 1950 se comenzaron a producir en la refineria de Amuay diversos tipos de asfalto: RC2 liquido
y cemento asfaltico 61/70 usados en pavimentacion; y asfalto oxidado 180/200, Pipeline Enamel y
Pipeline Primer liquido, usados en impermeabilizacion y revestimiento de tuberias.

En 1952 se inicia la pavimentacién de los 932 Km de la Carretera Panamericana con asfalto
venezolano; esta obra incluyd la rectificacion de la vieja carretera de Occidente hasta Carora y un
nuevo trazado hasta Los Andes, terminandose en 1955. También se paviment6 la modernisima
autopista Caracas-La Guaira de 17 Km de largo y 24 m de ancho, utilizado en la capa de
rodamiento de 5 cm, sobre losas de concreto de 20 cm de espesor.

81 Tudela R. “La cenicienta del petréleo”. El Farol 177, 1958.

82 Parker Redmond W. Ob. cit. 1960.
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84 El puente Rafael Urdaneta sobre el Lago, al sur de la ciudad de Maracaibo, terminado en 1962,
con disefo de Ricardo Morandi, tiene un largo total de 8,9 Km, tirantes de concreto precomprimido
y luces principales de 235 m.
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En 1953 ya se producian 913.000 barriles de RC2, de los cuales 602.000 iban al consumo nacional
y 311.000 para exportacién. En 1956, el 90% de los 5.500 Km de carreteras del pais habian sido
pavimentadas con asfalto.8® El pavimento asfaltico asi como el vehiculo automotor pasaron a
dominar totalmente el mercado pues el costo del pavimento asfaltico era favorable tres a uno con
relacién al pavimento de concreto. El uso del automévil se vio reforzado cuando, en 1955, en
Amuay se inaugura la primera unidad de hidroformacion catalitica fluida, que permitia elaborar
10.000 b/d de gasolina de alto octanaje: la gloria para los fanaticos del automovil y la velocidad. El
transporte automotor finalmente se consolidé como modo Unico de transporte terrestre en el pais.

Algunos otros hitos tecnoloégicos de impacto

En 1925, por primera vez en el mundo se experimentd con levantamientos gravimétricos usando
balanza de torsion. En 1926 se hicieron los primeros levantamientos sismicos en el occidente de
Venezuela; y al afio siguiente se efectuaron los primeros levantamientos geofisicos en el oriente,
utilizando balanza de torsion, refraccion sismica y magnetometria.

El 5 de marzo de 1929 se corrio el primer perfil eléctrico fuera de Francia, con la tecnologia
Schlumberger, en el pozo de VOC R-216, se tratdé de un registro de resistividad en el area de La
Rosa del Campo Costanero Bolivar.

En 1931, se introdujo comercialmente en Venezuela el registro del SP (potencial eléctrico natural
de formacion) en los perfiles. En noviembre de 1931 se realizé el primer perfil eléctrico en el oriente
en el pozo Q-78 del campo de Quiriquire.

En marzo de 1947 Mene Grande construyé la primera instalacion de deshidratacién electrostatica
en Lagunillas; y, en 1966, la Creole comenzd a operar su planta de deshidratacion de crudos de
Lagunillas, la mayor del mundo.

En 1956-60 se implanté en Bachaquero la técnica operacional de empacar los pozos, para evitar el
flujo de arena hacia el interior del pozo. El empaque se logra colgando una tuberia calada especial,
previamente empacada con otra tuberia calada, por medio de la cual, antes de colgarla, se rellena
el espacio anular con la grava escogida, permitiendo que el petréleo fluya al intervalo deseado.

En 1960, la Shell llevd a cabo el primer estudio de simulacion tridimensional trifasico (simula
petréleo, agua y gas en el yacimiento) para un yacimiento en el Lago (Bloque 1).

V. EPILOGO

Después de la Primera Guerra Mundial el petréleo se convirtié en un primer actor de la Segunda
Guerra Mundial, y de todas las otras guerras (grandes y pequefias) que han asolado al planeta. De
hecho casi todas las conflagraciones y conflictos se han derivado de la guerra por el petréleo,
guerra ya no tan secreta como la llamaron Bergier y Thomas, en su famoso libro de 196886,

Desde 1917 la renta petrolera, aun cuando esquilmada por los grandes trusts transnacionales,
permitié a Venezuela incursionar en el inicio de su modernidad y, como se sefial antes, el petréleo
contribuyé decisivamente a la construccion del pais a través de la inversidon publica en
infraestructura. Al mismo tiempo las empresas petroleras habian contribuido significativamente a la
comunicacién y poblamiento del pais, en las aisladas zonas del occidente y oriente del pais.

Pero, desde principios de los sesenta, las actividades de exploracion y de desarrollo de nuevos
campos, por parte de las concesionarias extranjeras, habian disminuido ostensiblemente al igual
que el desarrollo de nuevas infraestructuras petroleras; légicamente disminuyeron también las
reservas probadas de petroleo, hasta el punto de que, entre 1964 y 1984, el volumen de
produccion acumulada superd por primera, y Unica vez, al volumen de las reservas.®” A partir de
entonces, el aporte directo de la industria petrolera al desarrollo de la infraestructura territorial del
pais mermo sustancialmente.

Pudiéramos concluir que, entre 1917 y 1960, la industria petrolera contribuyé directa y
decisivamente al desarrollo de la infraestructura vial, de servicios educacionales y hospitalarios, de

85 Hernandez Ron S. “El uso del asfalto en las vias modernas”. El Farol 165, 1956.
86 Bergier y Thomas. Ob. cit., 1968.

87 |bid.: 275 (ver gréfico).
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abastecimiento, de recreacion y deportes, y en la creacion de nuevos centros urbanos en las
regiones de Zulia, Falcon, Anzoategui y Monagas, favoreciendo la integracién de estas regiones al
resto del territorio nacional. La declinacién de las inversiones en infraestructura se manifesto
también por el abandono, venta o cesién de numerosos campamentos petroleros entre 1955 vy
1967, y luego otros, antes de que la industria fuera estatizada en 1975.88 VVenezuela siguié siendo
“petroleo-dependiente” pero, en los ultimos veinte afios, el petréleo ha dejado de “construir al pais”
para pasar a ser el sustento del indetenible gasto corriente del poder publico y pagar la deuda
externa, contraida mayoritariamente entre 1974 y 1982 cuando, paraddjicamente, los precios del
petréleo subieron como la espuma. Después vendria, en 1983, la devaluacion del bolivar, el
proceso de deterioro progresivo de la economia y la estrepitosa caida del ingreso real de las
familias venezolanas; proceso éste que se ha manifestado también en un impresionante abandono
de toda la infraestructura del pais.

En los afos 50-60 las tecnologias desarrolladas en Venezuela, transferidas a través de las
empresas concesionarias, adquirieron gran auge, particularmente en crudos pesados. Luego, con
el decrecimiento de las inversiones, la produccion tecnoldgica se estancé en comparaciéon con
EE.UU., Canada y otros paises. Para compensar esta situacién, en agosto de 1973, fue creada la
Fundacién para la Investigacion en Petréleo y Petroquimica, INVEPET, bajo el patrocinio del
Ministerio de Minas e Hidrocarburos, la Corporacién Venezolana de Petréleo, el Instituto
Venezolano de Petroquimica y el Consejo Nacional de Investigaciones Cientificas y Tecnolégicas,
CONICIT. En enero de 1976 pasd a denominarse INTEVEP y queddé adscrito a Petroleos de
Venezuela como un instituto de investigacién y desarrollo de primera linea, que ha desarrollado y
comercializado cientos de patentes; entre sus logros mas notables estan la orimulsién®, los lodos
base agua para pozos profundos, las técnicas HDS, HHC, Etherol, Higuira y Aquaconversion.

En 1996, veinte anos después de que la explotacion petrolera pasara a manos del Estado, en
Venezuela se habian perforado mas de 40.000 pozos, de ellos 14.000 estaban en produccion,
15.000 pozos estaban cerrados pero podian producir; y, unos 10.400, estaban o esperaban ser
abandonados.° Se disponia de 6.400 Km de gasoductos troncales, que transportaban 96 millones
de m?3 por dia; y de mas de 2.000 Km de oleoductos con una capacidad de un millon de m3 diarios.
Pero, el petréleo habia dejado, afios atras, de ser el “motor fundamental del desarrollo” para asumir
el rol de “andamio” del gasto publico y, por esa via, contenedor de los reclamos de la gente y los
conflictos sociales a través de politicas populistas y demagogia. Todo ello para sostener
precariamente a «un pobre pais rico» transformado en «un pobre pais pobre» .9
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